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Tausta

Lahijunaliikenteen edistaminen on tarked osa Tampereen kaupunkiseudun
yhteisia tavoitteita jo yli 16 vuoden ajan. Tampereen kaupunkiseudun
yhteisessa visiossa eli Rakennesuunnitelmassa 2040+ (2023) tavoitellaan
lahijunaliikennetta joka ratasuuntaan.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (1370/2007) rautateiden ja
maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista velvoittaa, etta valtion ostama
henkildjunaliikenne tulee kilpailuttaa nykyisen sopimuksen paattyessa vuoden
2030 lopussa. Valtio on tahan asti neuvotellut ostoliikenteen palveluista
suoraan VR:n kanssa, ja VR on vastannut palveluista kokonaisvaltaisesti
kaluston huollosta lipunmyyntiin. Raidereformi on Orpon hallitusohjelman
keskeisia uudistuksia. Raidereformin valmistelua ohjaa valtioneuvosto eli
hallitus. Kilpailutusta varten osa VR:n omistamista junista on siirretty uuteen
VR:sta erilliseen valtion kalustoyhtiédén (Suomen Ostoliikennekalusto Oy).
Raidereformi uudistus ei suoraan koske markkinaehtoista junaliikennetta,
mutta silla voi olla vaikutuksia markkinaehtoiseen junaliikenteeseen, joita ei
osata viela ennakoida.

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta paatti 16.6.2025, etta 2030-
luvulla alkava henkildjunaliikenteen ostoliikennekokonaisuus on yhta laaja
kuin talla hetkella. Eli toisin sanoen valtio kustantaa ne vuorot, jotka se
kustantaa nykyisinkin. Tampereen seudulla tama koskee mm. Porin
ostoliikennetta, kiskobussivuoroja Oriveden suuntaan, R-junavuoroja etelan
suuntaan ja osaa M-junavuoroista Nokian ja Lempaalan suuntiin seka
yojunaliikennetta. Valtioneuvoston paatdksen mukaisesti kaikki nykyisen
ostoliikenteeseen kuulumaton liikenne tulisi olemaan kuntien kustantamaa.
Osana valtion ostoliikenteen kilpailutusta on Tampereen seudun kunnilla
mahdollista hankkia myds uutta Iahijunaliikennettd, jonka alueen kunnat
rahoittaisivat.

Lain liikenteen palveluista (320/2017) 182 § mukaan
palvelusopimusasetuksessa (1370/2007) tarkoitettuna rautatieliikenteen
toimivaltaisena viranomaisena toimii Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
lukuun ottamatta aluetta, jolla toimii Helsingin seudun lilkkenne- kuntayhtyma.
Liikennepalvelulain edelld mainitun sdanndéksen mukaan toimivaltaisen
viranomaisen on suunniteltava palvelut ensisijaisesti seudullisina tai
alueellisina kokonaisuuksina ja tavoiteltava kaikkien henkil6kuljetusten
yhteensovittamista. Suunnittelussa asiakkaiden liikkumistarpeisiin perustuvat
markkinaehtoisesti syntyvat palvelut ja julkisesti hankitut palvelut on
sovitettava yhteen. Viranomaisten on liikennetta suunnitellessaan kuultava
alueella toimivia henkiléliikennepalveluiden tarjoajia seka toimittava
yhteistydssa muiden viranomaisten ja kuntien kanssa.

Traficomin on tarkoituksena toimia jatkossa tilaajana myds Tampereen
seudun henkildjunapalveluille. Osapuolet toteavat yhteisesti, ettd niiden on
tarkoitus saumattoman yhteistyon avulla taata henkildjunapalvelut alueelle
rahoituksen antamissa raameissa ja sovitun mukaisesti. Liikenteen on



tarkoitus palvella sekad Tampereen seudun tarpeita etta limittya
valtakunnalliseen liikennejarjestelmaan.

Uuden liikennointisopimuksen sopimusmallina on lahtokohtaisesti ns.
bruttomalli, jossa tilaaja pitaa lipputulot ja vastaa lipputuloriskista. Kuntien
rahoittamassa liikenteessa kunnat siis kantavat lipputuloriskin, mutta saavat
myos lipputulot.

Vuodesta 2022 |1ahtien Nokian, Tampereen, Lempaalan ja Akaan kaupungit
ovat hankkineet rahoitussopimuksella M-Iahijunaliikenteen lisdvuoroja, joiden
kustannus on ollut lipputulojen jalkeen noin 1 M € vuodessa yhteensa. Nokian
osuus oli vuonna 2025 noin 290.000 euroa, Tampereen noin 360.000 euroa,
Akaan noin 270.000 euroa ja Lempaalan osuus noin 120.000 euroa.

Valtion ja Tampereen kaupunkiseudun valisessa maankayton, asumisen ja
likenteen sopimuksessa vuosille 2024—-2027 on kirjauksia
henkilojunaliikenteen kehittamisesta Tampereen seudulla. Sopimuksen
mukaan valtio, seutu ja kunnat tekevat yhteistyéta seudun sisaista liikkumista
palvelevan lahijunaliikenteen kehittdmiseksi ja junaliikenteen
kilpailuttamiseksi. Kyseinen sopimus on seka valtion ettd Tampereen seudun
kuntien hyvaksyma.

Liikenndintivaihtoehdot

Jotta seudun kunnat voisivat ilmoittaa tahtotilansa 2030-luvun ostoliikenteen
kokonaisuudesta valtion kilpailutukseen, on seutuhallitus nimennyt
raidereformin valmisteluun Tampereen seudun raidekuntien edustajista
koostuvan raideryhman, joka on toiminut mm. eri liikenndintivaihtoehtojen
valmistelijana. Liikennointivaihtoehdot on valmisteltu yhteisty6ssa alueellisen
toimivaltaisen joukkoliikenneviranomaisen Nyssen ja radanhaltijan
Vaylaviraston kanssa.

Liikenndintivaihtoehdoissa on huomioitu MAL5-sopimuksessa sovitut uudet
edistavat seisakkeet Harjuniitty, Epila, Yl6jarvi, Messukyld, Ruutana ja
Saaksjarvi. Liikenndintivaihtoehdot perustuvat nykyiseen ratainfrastruktuuriin,
vaikka tyon aikana on tunnistettu, ettd Nokian kaksoisraiteen toteutumisen
tuomiin mahdollisuuksiin tulee varautua. Toisin sanoen Nokian, Lempaalan ja
Yl6jarven suuntiin on esitetty niin tiheda Iahijunaliikennettd, jonka
tamanhetkinen ratakapasiteetti sallii. Liikenndintivaihtoehtojen aikataulut ovat
alustavia ja tarkentuvat myéhemmin tarkemmassa suunnittelussa
yhteistydssa Traficomin ja radanhaltijan Vaylaviraston kanssa.

Kuntien paatokset 2030 luvun ostoliikenteen hankinnasta tulee tehda syys-
lokakuussa 2026. Valmistelussa on tunnistettu seuraavat
aikaikkunavaihtoehdot uuden Iahijunaliikenteen edistamiselle Tampereen
seudulla:

1. Paatetaan kaynnistaa uusi lahijunaliikenne kuntarahoitteisesti vuonna 2031
-> Seuraus: liikenne alkaa vuonna 2031

2. Sitoudutaan hankintaoptioon, jolla voi kdynnistaa uuden Idhijunaliikenteen
2030-luvun aikana -> Seuraus: liikenne voi alkaa 2030-luvun aikana
seuraavan kalustohankinnan yhteydessa

3. Hylataan uuden lahijunaliikenteen edistaminen -> Seuraus:
[&hijunaliikenteen edistaminen 2030-luvun ajaksi keskeytyy

Tampereen seudun liikenndintivaihdot hyvaksyttiin seutuhallituksessa
marraskuussa 2025 tukemaan kuntien paatdskasittelya.



Liikenndintivaihtoehtojen valmistelu on jatkunut tiiviisti myés vuoden 2026
aikana, ja aiemmin hyvaksytty uusi reittivaihtoehto, Ve2+ (Yl6jarvi, Tampere,
Kangasala, Orivesi), on tdsmentynyt keskusteluissa Traficomin kanssa.
Tasmentynyt ehdotus tarjoaa uuden lahijunaliikennereitin Oriveden ja
Yl6jarven valille tunnin vuorovalilla seka Yldjarvelle vaihtoyhteyden
Tampereen kaukojunaliikenteeseen. Vaihtoehto tarjoaa my6s tunnin
vuorovalin Messukylan ja Ruutanan potentiaalisille seisakkeille. Raideryhma
on hyvaksynyt VE2+ tarkennetun vaihtoehdon kokouksessaan 10.4.2026.

Lippuyhteistyd Tampereen seudulla

Tampereen seudulla on tehty junaliikenteessa lippuyhteisty6ta jo vuodesta
2012 alkaen. Nykyisin Nysse-alueen sisalla junissa kelpaavat Nyssen
matkakortille ladatut lipputuotteet, mobiililippu sekad ennakkokertalippu.
Lippuyhteistydsopimus on tehty VR-Yhtyma Oy:n kanssa ja koskee kattavasti
seka ostoliikennetta ettd markkinaehtoista liikennetta.

Yhteisrahoitussopimuksen mukaisesti Traficom, kuntaosapuolet ja Nysse
tavoittelevat korkeatasoista lippuyhteisty6ta, joka takaa Nysse-lipuilla
matkustuksen Traficomin tilaamassa liikenteessa Nysse-alueella, kuten
nykyisinkin liput kelpaavat ostoliikenteessa. Lippuyhteistydn vastuista
sovitaan yksityiskohtaisesti erillisella lippuyhteistydsopimuksella mydhemmin.
Myds markkinaehtoiseen liikenteeseen on tehtava uusi lippuyhteistydésopimus
koskien ajanjaksoa 2031 alkaen.

Hallinto ja paatdksenteko

Traficom vastaa liikenteesta toimivaltaisena viranomaisena ja
hankintayksikkéna. Muut sopijapuolet osallistuvat likennekokonaisuuden
rahoitukseen ja vastaavat yhteisrahoitussopimuksessa maaritellyista
tehtavista. Kuntaosapuolet nimeavat itse edustajansa kyseisen
likenndintikokonaisuuden hallinnoinnin ja seurannan tyéryhmaan. Kunnan
oman edustajan lisaksi esitetaan, etta myods Nyssen joukkoliikennejohtaja
Mika Periviita ja Tampereen kaupunkiseudun -kuntayhtymasta
likennejarjestelmapaallikkd Eero Kauppinen nimetdan kuntien edustajiksi
likenndintikokonaisuuden hallinnoin ja seurannan tyéryhmaan.

Yhteisrahoitussopimus ja hankittava likenne 2031 alkaen
Yhteisrahoitussopimuksella sovitaan 1.1.2031 alkavan liikkennekokonaisuuden
rahoitusvastuista sopijapuolten kesken. Kaikista liikenteeseen liittyvista
yksityiskohdista tai periaatteista ei ole mahdollista sopia tassa

vaiheessa. Tasta johtuen yhteisrahoitussopimusta pitéda taydentaa
kilpailutuksen edetessa ja lisaksi tarkemmista kustannuksista ja niiden
jakautumisesta laaditaan erillinen sopimuksen liite, josta kayvat ilmi
maksuosuudet ja erat seka niiden suunnittelu jakautuminen sopimuskauden
aikana. Tassa vaiheessa paatdksenteossa esiintyvat

kustannusarviot perustuvat kaupunkiseudun omaan

selvitystydhon. Kustannusarviot on laskettu Traficomin laskentaperiaatteiden
mukaisesti ja niissa on otettu huomioon uusiutuva kalusto. Nettokustannusten
laskennassa lipputulot on arvioitu maltilliseksi ollen noin 10-20 prosenttia
likenteen kustannuksista.

Kevaan 2026 kuntaosapuolten neuvottelujen perusteella esitetdan,

ettd nyt sovitaanTraficom kanssa kuntaosapuolten Tampere, Lempaala,
Akaa ja Nokia sitoutumisesta Toijala-Tampere ja Tampere-Nokia
junavuorojen rahoitukseen 1.1.2031 alkaen vastaavasti kuin tallakin

hetkella kyseiset kunnat rahoittavat liikkenteen. Kuntaosapuolten kustannukset
nousevat nykyiseen verrattuna ja vastaavasta

likenteesta arviolta kaksinkertaisiksi ja viikonloppujen lisdliikenteen myé6ta
ylikin.



Esittelija

Paatosehdotus

Raportin mukaisesti lisaliikennevaihtoehdoista Lempaalan kunta koskettaa
vaihtoehdot VEO ja VEO+. VEO vaihtoehto tarkoittaa sita, ettd Lempaalan
kunta sitoutuu nykyisenkaltaiseen lahijunaliikenteeseen (19
[&hijunavuoroparia). VEO+ vaihtoehto on muutoin samanlainen, mutta siina
sitoudutaan lisaksi kasvattamaan viikonloppujen lahijunaliikenne samalle
tasolle kuin arkena. Lisdksi Lempaalan kuntaa koskettaa VE3, jossa VEO+
vaihtoehdon lisaksi toteutetaan uusi lahijunalikenne Tampereen ja Turun
valille tunnin vuorovalilla. Tama tarkoittaa, ettd Turun markkinaehtoinen
kaukojunaliikenne korvataan lahijunaliikenteelld. Liikenteeseen tarvitaan 4
uutta Sm7-junayksikkéa. Tampereen ja Toijalan valinen lahijunaliikenne
tihentyisi siten tunnin vuorovalista vaihtelevaan 20/40 minuutin vuorovaliin.

VEO+ vaihtoehdon toteumiseksi myos Akaan ja Nokian kuntien tulee sitoutua
viikonloppuvuorojen lisdantymiseen. VE3 -vaihtoehdon toteutuminen
edellyttaa, etta kaikki Turun ja Tampereen valilla olevat rata-kunnat sitoutuvat
liikenteen rahoittamiseen seka lisdksi valtion paatosta sitoutumista
hankkeeseen.

VEO vaihtoehdon arvioidaan kustantavan Lempaalan kunnalle bruttona
300 000 euroa/a ja nettona lipputulot huomioiden 200 000 euroa/v. VEO+
vaihtoehdon arvioidaan kustantavan Lempaalan kunnalle bruttona 400 000
euroa/v ja nettona lipputulot huomioiden 300 000 euroalv.

Tampereen ja Turun valille on radanvarsipaikkakuntien toimesta suunniteltu
tunnin vuorovalein kulkevaa lahijunayhteytta (Ve 3). Kyseinen hanke ei ole
talla hetkella Traficomin suunnitteluohjelmassa ja hankkeeseen ei oteta
kantaa yhteisrahoitussopimuksella.

Valitettavasti sopimusluonnos yhteisrahoitussopimuksesta ei ole viela valmis
ja tulee vasta kunnanhallituksen kokoukseen kasiteltavaksi.

Liitteet:
Tampereen kaupunkiseudun 2030 -luvun lahijunahankintojen suunnittelu -
raportti

Oheisaineisto:
Vastauksia valtuutettujen kysymyksiin — Tampereen kaupunkiseutu

Lisatietoja: tehtavanimike Tiia Levonmaa, puh. 050 3839608, sahkdpostit ovat
muotoa etunimi.sukunimi@lempaala.fi

Yhdyskuntajohtaja

Yhdyskuntalautakunta paattaa esittdad kunnanhallitukselle ja edelleen
kunnanvaltuustolle, etta

1. Lempdaalan kunta osallistuu omalta osaltaan Toijala-Tampere ja Tampere-
Nokia junavuorojen rahoitukseen 1.1.2031 alkaen
yhteisrahoitussopimuksen mukaisesti.

2. Lempaalan kunta on valmis sitoutumaan vaihtoehdon VEO+ mukaisesti
viikonloppuvuoroihin, mikali muut kunnat tekevat saman sitoutumisen.

3. Lempaalan kunnan osuuden vuotuinen kustannusarvio nettona noin
300 000 euroa.

4. Valtuutetaan yhdyskuntajohtaja allekirjoittamaan yhteisrahoitussopimus ja
tekemaan siihen vahaisia teknisia tarkennuksia.
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Tampereen kaupunkiseutu/kirjaamo, Nokian kaupunki/kirjaamo, Akaan
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