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TAMPEREEN LANTINEN RATAYHTEYS

PIRKANMAAN MAAKUNTAKAAVA

Pirkanmaan maakuntakaavassa lantinen ratayhteys on merkitty
ohjeellisena pddrata. Maakuntakaavan suunnittelumaarayksen
mukaan maankdyton suunnittelulla tai toteutuksella ei saa estaa
varauksen myohempaa toteuttamista.

Lantinen rata tuo vaihtoehtoisen reitin Tampereen kannaksen ohi, mutta
se ei kuitenkaan korvaa olemassa olevalla rataverkolla tulevaisuudessa
tarvittavia  investointeja eikd  ratkaise  ruuhkaisimpien  tuntien
kapasiteettiongelmia. Lantisen ratayhteyden ja yhdysradan
toteutuskustannukset 2-raiteisena ratoina ovat yhteensa 613 miljoonaa
euroa. Suurimpia epavarmuustekijoitda ovat taloudelliset
mahdollisuudet toteuttaa ldantisen ratayhteyden kaltaisia suuria
litkenneinvestointeja. Jotta investointi olisi kannattava, vaatii tdmé
merkittdvid nykyisen jarjestelyratapihan uudelleen kdytésté saavutettavia
hyétyja.

Lahde: Liikennevirasto 2016. Tampereen lantinen ratayhteys.
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KUVA: Pirkanmaan maakuntakaavassa esitetty linjaus
Tampereen lantiselle ratayhteydelle. Léahde: Liikennevirasto
2016. Tampereen lantinen ratayhteys.
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MOISION SEISAKE

Seisakkeen
l/

PS sijainti
/
Seisakkeen status eri suunnittelutasoilla Rakennesuunnitelma Maakuntakaava .
o Maakuntakaava: ei esitetty \ [ i\ R WNHH
Tampereen seudun rakennesuunnitelma 2040: ei esitetty 2 /4 [MES

NXCDS
Strateginen yleiskaava 2040 (e/i voimassa): ei esitetty \K \-
Kuljun-Marjamaen-Moision-Keskustan osayleiskaava,

muutos ja laajennus (2007): ei esitetty

O~/ UEE

1
1

5 MK % ]
o Seisakkeen ympariston tavoitteet \:,' ; '
c e  Rakennesuunnitelmassa Hakkari-Moision : & &
2 asuinrakentamisen painopistetta. . y
Y o Strategisessa yleiskaavassa osa nauhataajamaa, jota D/ L i AN ® fisfen
[J} kehitetdan erityisesti asumisen ja paivittaispalveluiden ) <. ) .
< keskittymana, johon voi sijoittua myds ymparistohairiétonta
.B tydpaikkatoimintaa. Tavoitteena, etta alueen rakennuskanta
& on melko tiivista suosien keskitehokkaita ratkaisuja.
J Radan itéapuolelle Moisionjoen varteen on osoitettu
viheryhteys/viherverkosto maakuntakaavassa ja Matka-aika
rakennesuunnitelmassa. Tampereen Matka-aika
keskustaan verrattuna lahijunaan
Haasteet nykytilanteessa (asemalta-asemalle)

o Seisakkeen rakentaminen ja maakuntakaavan mukaiset
lisaraiteet radan itapuolelle vaativat paljon maanlunastuksia

o Maakuntakaavassa osoitetun Tampereen lantisen oikoradan
huomioiminen

*Huom. Matka-aika Tampereelle ldhijunalla on arvioitua pidempi, jos Tampere-Saaksjarvi -
rataosuudelle tulee uusia seisakkeita ja jos lahijunat pysahtyvat niissa. Arvioissa on huomioitu

RAMBOGLL Lakalaivan asemalla pysahtyminen Tampereella ja Saaksjarvella pysahtyminen Lempaalassa.
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MOISION SEISAKE

1. Seisakkeen toteutettavuus
. Toteuttaminen vaatii maanlunastuksia ja muutoksia pystygeometriassa vaihtoehdosta
riippuen. Sivuraiteellinen seisake vaatii luultavasti myo6s Moision ylikulkusillan
leventamista, jotta lisaraiteet mahtuvat sen alle.
. Pystygeometriassa on haasteita. Mahdollinen Tampereen lantinen ratayhteys tulee
huomioida jatkosuunnittelussa varauksena.
2. Maankayton nykytila
. Nykyisin asukkaita ja tydpaikkoja yhteensa noin 2100 1 km ja noin 6700 2,5 km
kavelyetaisyydella.

3. Maankayton potentiaali
o 2,5 km sateelld seisakkeesta potentiaalia on arviolta noin 1600 uudelle asukkaalle ja
noin 50 uudelle ty6paikalle vuoteen 2040 mennessa.

4. Muut vetovoimatekijat
o Maakunnallisesti merkittava kauppakeskittyma Ideapark ja Marjamaen yritysalue
lahella

o Sijainti kaupunkirakenteessa ja lahella palveluja: koulu, urheilupalvelut ym.

5. Matka-ajan kilpailukyky
o Lahijuna olisi hyvin kilpailukykyinen henkildautoon ja nykyiseen bussilikenteeseen
nahden.

o Juna olisi noin 7 min nopeampi kuin henkildauto ja noin 27 min nopeampi kuin
nykyinen bussilinja seisakkeelta Tampereen asemalle.

6. Aseman saavutettavuus verkollisesti
J Verkollinen saavutettavuus erinomainen nykyisen katuverkon ja ylikulkusillan vuoksi.

J Erinomaisesti kytkettavissa nykyiseen joukkoliikennekaytavaan. Bussilinjat 50,53 ja
55 kulkevat nykyisin ylikulkusillan kautta.

RAMBGOLL

Toteuttamiskelpoinen

Muut
vetovoimatekijat

Aseman
toteutettavuus

Maankayton nykytila Matka-ajan

kilpailukyky
Maankdyton Aseman
potentiaali saavutettavuus

verkollisesti

Eri osa-alueiden liikennevalot eivit ole suoraan toisiinsa
verrannollisia. Tiettyjen osa-alueiden punainen valo voi
olla merkittavampi estetekija kuin toisten osa-alueiden
kohdalla. Etenkin aseman toteutettavuudella on suuri
painoarvo arvioinnissa.
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tyopaikkaa
o Saavutettavuusalue 1 km (kavellen)

( N- | 2 J 5 K--M '-:, __-; . 2020-2030 : _: Saavutettavuusalue 2,5 km (pyoralla ja kavellen)
SAT E E L LA) Y B TAYDENTYVAT JA UUDET - Saavutettavuusalue (ympyran sade)

o o ¢ ASUINALUEET SN
TAYDENTYVAT ASUINALUEET AR Maanké&ytén potentiaali, joka ei ole sidoksissa

. A = ‘ " / 06 lahijunaseisakkeen toteutukseen, mutta tukee
ASU kkaat Ja tyo pa l‘kat n. 400 uutta asukasta A ¥ n. 900 uutta asukasta i e I&hijunaseisakkeen toteutusta

v. 2030
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1400 000 €

RATATEKNISET TARKASTELUT 100000
MOISIO VE1, ILMAN SIVURAITEITA 1200000 ¢ -

e Laiturit (250 m) on sijoitettu mahdollisimman lahelle Moision 300 000
ylikulkukaytavaa nykyisten raiteiden varteen. Laiturilta toiselle 1 000 000 € €
siirtyminen ylikulkukaytavan kautta. Hakkari - Vanattara

. o e . ~ km 170+000

= e Pystygeometrian muutokset laiturien kohdalla riittavan tasaisen
ol osuuden saavuttamiseksi. I P _
% _ S BN 800 000 €
I e Lunastustarpeita peltoalueella. " c g !
= P 5 =
= i = > N
4+ I =
m ; T v f:‘lﬂ
£ 600 000 €
=
)
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8 i B 1TH 7 : 900 000
<  -0443% Kaltevuus €
g NL 497118 400 000 €
) vet! /
Y4
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©
8
& 200 000 €

| Ry Ay o€

Do, l\" s, Moisio VE1
oy :'Il',Tl .
o L Laiturijarjestelyt m Turvalaitemuutokset
= Karkea arvio
lunastusalueista H Lisdraiteet ® Raiteiden sahkoistys

S ' T ) m Alikulkutunneli Yiikulkusilta
RAMBGLL ) )
E Siltamuutokset H Raiteen muutokset

m JK/PP reitit




6 250 000 €

RATATEKNISET TARKASTELUT 6000000 ¢

5750000 €

MOISIO VE2, SIVURAITEET 3500000 ¢ 000 €

e Sivulaiturit (250 m) on sijoitettu mahdollisimman léhelle Moision 3 250000 ¢€
ylikulkukaytavaa. Laiturilta toiselle siirtyminen ylikulkukdytavan 5 000000€
kautta. Hakkari - Vanattara 4750 000 € 550 000
~ km 170+000 4500 000 € &
o S_ivuraiteiden tasaus pééraitei@a ko_rke_am_malla vaadittavan F}ﬂg \qu 4250 000 €
- pituuskaltevuuden saavuttamiseksi laiturialueella i : "‘-g é |% _‘E 4000 000 €
9 e Sivuraiteiden pituus kasvaa laiturialueen viereisen karteen i i g G 3 750 000 €
§ takia, sivuraiteiden pituus noin 1200 m (merkittava kustannus) |§ IE |; \g 3 500 000 €
§ e Sillan alle tarvittaisiin 2 raidetta lisda, mahtuuko lisaraiteet? | | ‘ ‘ 3 250 000 €
© e Vaatii maanlunastuksia 3000000€
E s 2750 000 €
a - 2500 000 €
% 2 250 000 €
= 2 000 000 €
g 1 750 000 €
%’ 1 500 000 €
© 1 250 000 €
2 1 000 000 €
750 000 €
500 000 € 900 000
250 000 € €
oc
Moisio VE2
Laiturijarjestelyt E Turvalaitemuutokset
byt N = ‘ ) § E Lisdraiteet m Raiteiden sdhkoistys
= Karkea arvio i S S e of il £ AP AP R = Alikulkutunneli Yiikulkusilta
lunastusalueista = : , NG PR N7, ‘ ‘ : : a9 : m Siltamuutokset ® Raiteen muutokset

m JK/PP reitit
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ALUSTAVAT KUSTANNUSARVIOT
KAIKKI VAIHTOEHDOT

8 000 000 €

. . . . “ R .
S > > > & & & &
X X' X X
3 Q0 2 Q0
,55‘ ,00 ,bo ,00
X\ X\ XY X\

7 000 000 €

6 000 000 €

5000 000 €

4 000 000 €

3 000 000 €

2 000 000 €

1 000 000 €
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ALUSTAVAT KUSTANNUSARVIOT
SIVURAITEELLISET VAIHTOEHDOT

8 000 000 €

7 000 000 €
)
=
£ 6 000 000 €
@©
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£ —
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v
X
©
0
Q 2 000000 €
n

1 000 000 €

0€
Hakkari VE2 Hakkari VE3 Hakkari VE4 Vanattara VE2 Vanattara VE3 Vanattara VE4 Kulju VE2 Saaksjarvi Saadksjarvi Moisio VE2
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA, NYKYINEN MAANKAYTTO

Kysyntamallin ennuste korostaa etenkin 0-1 km etdisyytta asemalta. Koska
keskustan seisakkeen 1 km etdisyydelld on eniten asukkaita ja tydpaikkoja,
niin sen kysyntd myos suurin asemista ja seisakkeista.

Suomessa ei ole varsinaista raja-arvoa seisakkeen matkustajamaarille, mutta
Saksassa hydtykustannuslaskelmissa raja-arvona kannattavalle
[dhijuna-asemalle olemassa olevan radan varteen on 200 kayttdjaa
per arkipdiva/asema (eli nousut ja poistujat yhteensa), jonka
Sadksjarven asema ja Moision seisake ylittavat vuorovalin ollessa
kerran vahintaan kerran tunnissa jo nykyisella maankaytolla.
Seka Sadksjarven aseman ja Moision seisakkeen kayttajamaarat
olisivat suuremmat kuin Viialan seisakkeen kysyntamallilla arvioituna.

Vuorovalin ollessa kerran tunnissa saataisiin arvioilta kaikilta taulukon
seisakkeilta ja asemilta  yhteensa noin 1900  kayttdjaa
arkivuorokaudessa ja vuorovalin ollessa kaksi kertaa tunnissa saataisiin
yhteensa noin 3 300 kayttajaa arkivuorokaudessa. On huomioitavaa, etta
arvioitu kayttajamaara on vain mahdollisille uusille lahijunavuoroille, eika
huomioi nykyisia kaukojunavuoroja tai R-lahijunavuoroja.

RAMBGOLL

NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA
ARKIVUOROKAUDESSA
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NOUSUT JA POISTUMISET ASEMILLA ARKIVUOROKAUDESSA
KYSYNTAMALLILLA ARVIOITUNA TONTTI- JA KAAVAVARANTO

=)
= .a
2 SEKA POTENTIAALI (V.2040)
2 Kysyntamallilla arvioitiin asemien ja seisakkeiden kayttajamaaria myods 990
% nykyisten asukas- ja tyépaikkamé&arien lisdksi tontti- ja kaavavaranto 1000 970
E seka uuden maankaytdon potentiaali huomioiden, jolloin saatiin
3 kdyttajamaaraennuste vuodelle 2040. Ennusteissa on huomioitu 900
‘T maankayttéennusteet Lempaalan kunnan alueelta (raportin ks. s. 85).
; Akaan Toijalan aseman ja Viialan seisakkeen osalta = 800 240 760
) maankayttéennusteita ei ole huomioitu. s
& B 700
Z: Ennusteen mukaan raja-arvona olevan 200 ké&yttdjan per <
5 arkipdivd/asema (eli nousut ja poistujat yhteensa) ylittéisi kirkkaasti L a 4o
? Sadksjirven asema ja Moision seisake vuorovélin ollessa kerran 2 2 360 550
= vihintiin kerran tunnissa. 5% ., 450
T th & 430
= Ennusteen mukaan vuonna 2040 Moision seisakkeen kayttajamaarat 38 420
S olisivat suuremmat kuin Viialan seisakkeen oli vuorovali kerran tunnissa & 3 400
5 tai kaksi kertaa tunnissa. =¥ _
[} '5 < 300 270 Kohtu_ullmen
"qé; Vuorovalin ollessa kerran tunnissa saataisiin arvioilta kaikilta taulukon @ raja-arvo
X seisakkeilta ja asemilta yhteensd noin 2200  kayttdjdaa © 200 = S - lahijuna-
— arkivuorokaudessa ja vuorovélin ollessa kaksi kertaa tunnissa saataisin < g:ﬁ:;ig:
g yhteensa noin 3950 kayttajaa arkivuorokaudessa. On huomioitavaa, etta 100
:_E‘ arvioitu kayttajamaara on vain mahdollisille uusille lahijunavuoroille, eika
i huomioi nykyisia kaukojunavuoroja tai R-lahijunavuoroja. 0

Saaksjarvi Moisio Lempaala Viiala Toijala

(VE1)

RAMBGLL mkerran tunnissa  ® kaksi kertaa tunnissa 5
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JOHTOPAATOKSET

Tama on lisdtarkastelu on osa Lempaadlan raideliikenneselvitysta (2020).
Lisatarkastelussa on tutkittiin mahdollista seisakkeen sijaintia Lempaalan Moision
alueelle Moision vylikulkusillan pohjoispuolelle. Moision ylikulkusilta sijaitsee
yhdystiellda 3003 eli Tampereentiella, joka on runkobussilinjan 50 reitti.
Aikaisemmissa tarkasteluissa ei ole esitetty tai tarkasteltu seisaketta kyseiselle
alueelle.

Tarkastelun mukaan Moision seisake olisi toteuttamiskelpoinen. Tarkasteluissa on
tutkittu seisaketta ilman sivuraiteita ja sivuraiteellisena. Seisakkeen
toteuttaminen vaatii maanlunastuksia ja luultavasti myds Moision ylikulkusillan
leventamistd, jotta sivuraiteellisen seisakkeen lisaraiteet mahtuvat sen alle.
Kohdassa on haasteita pystygeometriassa, joten raiteita tulisi tasata vaadittavan
pituuskaltevuuden saavuttamiseksi laiturialueella.

Seisakkeen alustava kustannusarvio on sivuraiteettomana noin 1,3 miljoonaa
euroa ja sivuraiteellisena noin 6,0 miljoonaa euroa. Jatkosuunnitteluun
suositellaan sivuraiteellista seisaketta, jotta junaliikenteen hairiéttdmyys ja
tasmallisyys voidaan turvata ruuhkaisella Paaradalla. Sivuraiteellisen seisakkeen
suurimmat kustannukset muodostuvat lisdraiteista, turvalaitemuutoksista,
siltamuutoksista ja laiturijarjestelyista. Liityntapysakdinnin kustannuksia ei ole
esitetty, mutta niiden alustavia tilavarauksia on esitetty.

Seisakkeen lahiympariston (alle 2,5 km todellinen etdisyys) maankdyton
nykytilanne seka potentiaali puoltavat seisakkeen  edistamista jo
|ahitulevaisuudessa 2030-luvulla. Lahiymparistdssa on nykyisin noin 5 100
asukasta ja noin 1600 tydpaikkaa. Taten seisake ylittaa kirkkaasti Vaylaviraston
ohjeellisen maankaytdllisen arviointikriteerin taajamaliikenteen seisakkeesta.

RAMBGOLL

Myds maakunnallisesti merkittava kauppakeskittyma Ideapark on noin
2,5 km etdisyydella seisakkeesta.

Seisakkeen lahiympariston maankaytdén potentiaali on nykyisten
suunnitelmien mukaan noin 1600 asukasta. Myds Pohjoisrinteen
yritysalue on kehittyva ja sen arvioitu tuovan noin uutta 50 tyopaikkaa
alueelle. Maankaytdn potentiaali voi olla arvioitua suurempi
tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Matka-ajallisesti 1ahijuna olisi ylivoimainen verrattuna nykyiseen
bussiliikenteeseen tai henkil6autoliikenteeseen. Matka-aika lahijunalla
Moision seisakkeelta Tampereen asemalle kestaisi noin 13 min.

Pirkanmaan maakuntakaavassa on osoitettu varaus Tampereen
lantiselle  oikoradalle, jonka suunnittelumaardayksen mukaan
maankdytdn suunnittelulla tai toteutuksella ei saa estad varauksen
myohempaa toteuttamista. Lantiseen ratayhteyteen on syytd varautua
Moision seisakkeen tarkemmassa jatkosuunnittelussa. Lantinen
ratayhteyden toteutuminen on pitkédn ajan varaus ja talla hetkella
padradan parantamisen suunnittelu on keskittynyt nykyisten raiteiden
kehittamiseen ja lisaraiteiden suunnitteluun nykyisten raiteiden
ldhettyville. Lantisen ratayhteyden toteuttamiseen liittyy suuria
epavarmuustekijoita taloudellisten rajoitteiden vuoksi.

Moision seisake on vaihtoehtoinen seisake Hakkarin tai Vanattaran
seisakeille, silla liian lahella ja useat seisakkeet kasvattavat matka-
aikaa kohtuuttoman suureksi, jolloin I3hijunan matka-ajallinen
kilpailukyky menetetaan.



KAYTETTYJA TIETOLAHTEITA

Vaylaviraston ohjeet ja selvitykset:

Vaylavirasto 2019. Uudet junalikenteen seisakkeet - Tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu (Vaylaviraston julkaisuja 36/2019)
Liikennevirasto 2011 : "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 7 — Rautatielikennepaikat”

Liikkennevirasto 2013: “Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikentedllinen tarveselvitys”

Liikennevirasto 2017: "Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 16 — Vaylat ja laiturit”

Liikennevirasto 2018: “Tampere-Riihimaki-ratacsan tarveselvitys”

Vaylavirasto 2020: Rataverkon valityskyvyn kokonaiskuva. Vaylaviraston julkaisuja 30/2020.

Liikennevirasto 2018a: Riihimaki-Tampere-ratacsan tarveselvitys. Liikkenneviraston suunnitelmia 1/2018.

Liikennevirasto 2018b: Valtakunnalliset likenne-ennusteet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018.
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