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Tiivistelma

Tydssa on toteutettu Lempaalan kuntaan pysakdintiselvitys, jonka avulla luodaan
yhtendiset periaatteet moottoriajoneuvojen pysakdinnille osana kunnan maankaytén
suunnittelua ja rakentamista. Tyd on osa kunnan strategista kehitysta ja sen
tavoitteena on parantaa kuntakeskusten liityntapysakdintipaikkojen toimivuutta ja
yhtendistda aluekohtaisia pysakodintiperiaatteita. Ohjelman tavoitteena on kehittaa ja
tehostaa Lempadalan kunnan pysakdintid osana kaavoitusta ja matkaketjuja - tukien
joukkoliikenteen ja kunnan saavutettavuutta seka paikallisen elinkeinoelaman tarpeita.
Erityinen huomio on kohdistettu kuntakeskuksen seka Saaksjarven seudullisille
muutospainealueille.

Nykytilanteessa Lempaalan kuntakeskuksessa on toiminnassa pysakdintihalli seka
kaksi maantasoon osoitettua liityntapysakointialuetta. Kaikkiaan keskustan alueella on
noin 500 pysakdintipaikkaa, joista noin 250 on liityntapysakdintipaikkoja. Valtatie 3:n
eritasoliittyman rampeilla Valkeakoskentiella sijaitsee opastettu liityntapysakdintialue.
Saaksjarvelld on myo6s toiminnassa valtatie 3:n liityntapysakdintialue (60 ap). Muu
pysakdinti Saaksjarvella on pitkalti kadunvarsipysakointida. Pysakadinti ei ole kayttajalle
maksullista nykyisen pysakadintilaitoksen ulkopuolella.

Tampereen kaupunkiseudun kuntiin on laadittu seudulliset pysakdintiperiaatteet
kuntien oman pysakdintipolitiikan tueksi. Lempaalan pysakointiohjelman lahtokohtana
kaytetaan seudullisia pysakointiperiaatteita kaavoituksessa kaytettavan
pysakodintinormin sekd vybhykejaon osalta. Kuntakeskuksen seka Saaksjarven alueelle
on luotu kadunvarsipysakoéinnin vydhykkeet, joiden avulla pysakdinninhallintaa voidaan
toteuttaa jarjestelmallisesti alueiden maankayton tiivistyessa. Ohjelman ydinsisaltd on
jaoteltu toimeenpanon kannalta tarkeimpiin painopisteisiin seka tavoitteisiin.
Lempaalan pysakointiohjelmaa tulee paivittaa tarpeen mukaan valtuustokausittain.
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Lempaalan kunnan pysakoéintiohjelma perustuu seuraavissa suunnitelmissa esitettyihin linjauksiin ja paatéksiin:

« Keskustan yleissuunnitelma (Aihio Arkkitehdit Oy, 2014)

« Selvitys keskustan pysakodintilaitoksen liiketoimintamalleista (Ramboll, 2016)

« Lempaalan keskustan liikenne- ja pysakdintiselvitys (Ramboll, 2016)

« Keskustan liikenteen yleissuunnitelma (Ramboll, 2019)

« Selvitys pysakoinnistd Lempaalan kunnan nauhataajaman alueelta (WSP, 2019)
« Saaksjarven seisakkeen liityntapysakdinti (FCG, 2019)

« Saaksjarven keskustan yleissuunnitelma (INARO, 2023)

» Sadksjarven liikenteen yleissuunnitelma (Destia, 2025)

+ Lempaalan pyorapysakdinnin yleissuunnitelma (Sweco, 2025)

« Lempdalan kuntastrategia 2022-2030
« Lempdalan kavelyn ja pyodrailyn edistamisohjelma (Sweco, 2023)

« Tampereen kaupunkiseudun pysakdintiperiaatteet (2021) tai viimeisin seutuhallituksessa hyvaksytty julkaisu
« Paatdkset KV, KH ja yhd.ltk

KUNTA
JOKA
SANOO
KYLLA!



Pysakointiohjelman taustaa

Lempaalan pysakointipolitiikka tuli ensimmaisen kerran
ajankohtaiseksi laadittaessa keskustan asemakaavojen muutoksia
yleissuunnitelman ja osayleiskaavan pohjalta. Keskustan pysakdinnin
periaatteita oli luonnosteltu osana keskustan yleissuunnitelmaa.

Yleissuunnitelmassa taajamarakenteeksi valikoitui hyvin tiivis
korttelirakenne rautatieaseman ymparistdéon. Yleissuunnitelmassa
pysakdinti oli padaosin sijoitettu rakenteellisena. Pintapaikkoja sijoittui
suunnitelmassa vain pienimaaraisena lyhytaikaisina asiointipaikkoina
katujen varsille.

Pysakdinti on merkittava osa taajamarakennetta kun alueen
rakentamisen tehokkuus lisdantyy. Valjasti rakennetuilla alueilla
pysakoinnin ratkaisuilla ei ole suurta kustannuksia lisaavaa
vaikutusta. Tiiviillad alueella pysakdinnin kustannukset
pysakdintipaikkojen rakentamisesta, yllapidosta, hallinnoinnista seka
maanarvosta korostuvat entistd nakyvammiksi.

Yhden autopaikan rakennuskustannukset vaihtelevat valilla 5 000 -
70 000 euroa, jolloin koko pysakoéintialueen kustannukset ovat
merkittdvat. Taman lisaksi kaytetylla maapinta-alalla on suuri arvo
keskustoissa. Kunnan rooli pysakdintikokonaisuuden ohjaamisessa ja
luomisessa on tiivistyvilla alueilla suuri. Muuttuva keskustarakenne
tuo mukanaan tarpeen tarkastella pysakdintia yhtena
kokonaisuutena. Tahan paras tapa on muodostaa alueellinen
pysakdintipolitiikka eli periaatteet sille, kuinka pysakdinti alueella
toteutetaan ja siita, kuinka kustannukset ohjataan
oikeudenmukaisesti pysakadintitilaa tarvitsevien keskuudessa.
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Pysakointiohjelman syntyprosessi

Lempaalan pysakodintiohjelman laatiminen kaynnistyi
loppuvuodesta 2024 alkaneella suunnitteluprosessilla. Tyon
laatimista varten nimettiin kunnan seka pysakdintiyhtiéon
asiantuntijoista koostunut sisainen projektiryhma.

Projektiryhma kokoontui tyén aikana 4 kertaa, ohjausryhmassa
tyota kasiteltiin 2 kertaa. Pysakdintiohjelman sisaltéa varten
jarjestettiin viranomaisten seka luottamushenkildéiden yhteinen
tydpajatilaisuus marraskuussa 2025.

Pysdkointiohjelmasta kertovan raportin lisaksi ohjelman
toimeenpanon tueksi on laadittu liiteaineistona:

+ Karttakuvat kuntakeskuksen ja Saaksjarven
kadunvarsipysakdinnin vydhykkeista

« Tutkimuskatsaukseen pohjautuvat selvitykset pysakoinnin
nykytilasta kuntakeskuksessa ja Saaksjarvella

« Pysakointitydpajan materiaali seka kysymykset

« Kunnan pysakointiyhtion selvitys kuntakeskuksen
pysakoinnin vaiheista

Lempaalan pysakoéintiohjelman hyvaksymisesta paattaa
kunnanvaltuusto kunnanhallituksen seka
yhdyskuntalautakunnan esityksen perusteella alkuvuodesta
2026.




Miksi pysakointiohjelma?

Pysdkointiohjelmalla maaritelldan Lempdalan kuntaan yhteinen
tahtotila pysakdinnin kehittamisesta tarvittavine toimenpiteineen.
Pysakdintijarjestelman kaytdén tehostaminen ja kayttajalahtdinen
kehittdminen mahdollistavat viihtyisan elinympariston
toteuttamisen seka parantavat keskustojen elinvoimaisuutta.

Kestavan liikkumisen edistamiseen pohjautuvat kehittamistarpeet
keskusta-alueilla ohjaavat pysakointia entistéa enemman
keskitettyihin seka rakenteellisiin pysakointiratkaisuihin.
Pysakdintiohjelma antaa edellytykset tiiviille kaupunkikehitykselle
kuntakeskuksessa seka Saaksjarvella.

Oikealla pysakdintimitoituksella ja oikea-aikaisella
pysakdintiratkaisujen toteuttamisella parannetaan
tdydennysrakentamisen houkuttelevuutta rakentajien, asukkaiden
ja elinkeinoelaman toimintaedellytysten kannalta. pysakoéinti on
tarkea osa alati kasvavan Lempaalan kunnan palvelujen ja
matkaketjujen suunnittelua. Liikenteen ja maankaytdn
yhteensovittamisella voidaan myds tehokkaasti ohjata asetettuja
liilkennepoliittisia tavoitteita. Valtakunnallisena tavoitteena on, etta
henkilbautoilun kasvu kaupunkiseuduilla taittuu vaestdénkasvusta
huolimatta. Koko maan osalta on arvioitu, etta
henkilbautoliikenteen kasvu hidastuisi merkittdvasti vuosina
2020-2030.
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Pysakoinnin vaiheet Lempaalassa

Aiemmissa Lempaalan keskustan pysakointiselvityksissa on
tuotu esiin pysakointitarkoitusten yhdistamisen olevan
kannattavin ja kustannustehokkain ratkaisu
keskustaympariston kehittdmisessa. Pysakointilaitos
mahdollistaa pitkaaikaisen asukaspysakdinnin
velvoitepaikkojen seka nimeamattdmien sopimuspaikkojen
kautta. Lyhytaikainen asiakaspysakointi on myo6s
jarjestettavissa pysakodintipaikkojen vuorottaispysakodinnin
myota. Keskusta-alueen eri toiminnot tarvitsevat pysakadintia
eri aikaan vuorokaudesta, jolloin yksittaisen pysakointipaikan
kayttdaste nousee.

Pysékointilaitos toimii junaradan meluntorjuntaa torjuvana
rakennuksena sekd mahdollistaa tiivimmaén ja viihtyisdmman
ydinkeskustan rakentumisen Pysékdinti jarjestetdan
vuorottaispysékdinting, jotta toteutettujen pysékdintipaikkojen
kdyttéaste maksimoidaan - tavoitteena kayttdja maksaa -
periaate. Pysédkdintilaitoksen kadyttdjien houkuttelemiseksi
kadunvarsipysdkdinnin sekd muun pintapyséakdinnin tulee
keskusta-alueella olla rajoitettua ja/tai maksullista.
Pysédkdinnin muutokset edellyttavéat kunnallisen
pysdkéinninvalvonnan kayttéénottoa (KH 17.10.2016 § 245).




Pysakoinnin nykytila

Lempaalan kunnan pysakodintijarjestelyt ovat viime vuosina kehittyneet
keskustan alueella, mutta edelleen on tarvetta yhtenaistaa ja tehostaa
pysakoinninhallintaa. Keskustan alueella pysakoéinti on paaosin rajoittamatonta
pintapysakdintia, mika on johtanut monenlaisiin rajoituksiin, jotka eivat ohjaa
pysakointia toivotulla tavalla. Talla hetkella alueella on runsaasti erilaisia
aikarajoituksia ja pysakointikaytantoja, jotka vaikeuttavat pysakdintipaikkojen
tehokasta kayttéa. Kuntakeskuksen ensisijaisena pysakoéintiratkaisuna toimii
pysakointilaitos, joka vastaa puitteiltaan monipuolisiin pysakoéintitarpeisiin.

Keskustan alueella on tarkeada rajoittaa pysakointia aikarajoituksin, jotta
pitkdaikainen pysakoéinti ohjautuu pois kadunvarsilta ja vieras- seka
asiointipysakoéinnille jaa riittavasti tilaa. Liityntdpysakointialueiden rajoituksia
tulee kehittad, jotta ne palvelevat paremmin liityntapysakdinnin tarpeita ja
asukas- seka pitkdaikaispysakdinti ohjautuu niille varatuille alueille.
Rajoittamattomia pysakdintipaikkoja I6ytyy nykytilanteessa alle 500 metrin
sateelta ydinkeskustasta. Pysakdinnin opastus on koettu paikoittain epaselvaksi,
esimerkiksi pysakointitalon sisdanajon tai kadunvarsikieltojen osalta.

Sadksjarven alueella pysakointi on myds paaosin rajoittamatonta
pintapysakdintid. Kadunvarsilla on jo nyt paljon asukaspysakdintia, eika
uudisrakentaminen paranna tilannetta. Erityisesti koulujen ja paivakotien
ldheisyydessa pysakointirajoitusten tarkistaminen on tarpeen, jotta
saattoliikenteelle voidaan varmistaa riittava maara pysakointipaikkoja.

Kokonaisuudessaan Lempaalan pysakdinnin nykytilanne vaatii selkeampaa
ohjausta ja yhtenaisia kaytantdja, jotta pysakaointi tukee alueen elinvoimaisuutta,
lilkenteen sujuvuutta ja palveluiden saavutettavuutta. Pysakdintirajoitusten
kehittdminen ja yhtenaistaminen ovat keskeisia toimenpiteita, joilla voidaan
parantaa sekd keskustan etta Saaksjarven pysakointijarjestelmad ja vastata
kasvavan kunnan tarpeisiin.
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Lempaalassa toteutuneita toimenpiteita

Lempaalan kunta on viime vuosina kehittanyt
pysakdintijarjestelmiaan toimenpiteilld, jotka tukevat seka keskustan
ettd kuntakeskuksen elinvoimaisuutta ja asioinnin sujuvuutta.
Merkittdvimpia uudistuksia on ollut Lempon Parkkikiinteistét Oy:n
pysakdintilaitos Lempaala-talon yhteydessa. Kyseinen pysakdintihalli
on Suomen ensimmainen puomiton pysakointihalli, joka tarjoaa
asiakasystavallisen ja kustannustehokkaan pysakdintipalvelun.
Pysakdinnin opastusta on toteutettu pysakdintilaitoksen reaaliaikaista
pysakdintitietoa nayttavilla alueopasteilla seka pysakdintitalon
viitoituksella.

Liityntapysakoinnin kehittamiseksi Lempon parkissa on otettu
kayttédn Moovy-palvelun kautta -25 % alennus liityntapysakdinnista.
Lisdksi Lempaalan kunnassa asioiville on tarjolla pysakoéintilaitoksessa
tunnin ilmainen pysakdinti, joka on ollut erittain suosittu ja
kayttoasteeltaan korkea.

Pysakdintilaitosta ymparoivien kiinteistéjen velvoitepaikat on
jarjestetty B-osakkeina, ja sopimuspysakdintipaikkoja on osoitettu
asukkaille, yrittajille, huoltoajolle seka kuntakonsernin tydntekijdille.

Lempaala-talon ymparistdéssa on kaytdssa pysakdintikiekolla 30
minuutin ja 2 tunnin pysakdintipaikkoja, joiden kayttdaste on
nykytilanteessa melko korkeaa.
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Keskustapysakoinnin
kehittamislinjaukset Lempaalassa

Pysakdinnin sijoittuminen osoitetaan asemakaavoissa. Ydinkeskusta-alueen pysakointi
sijoittuu padosin keskitettyihin pysakdintilaitoksiin. Kadunvarren pysakointipaikat
osoitetaan lyhytaikaiseen asiakaspysakdintiin. Korttelialueiden pysakointipaikkoja ei
voida osoittaa kadulle. Pysakdinnin jarjestaminen muulla tavoin vaatii
asemakaavamuutoksen.

Pysakdinti keskusta-alueella sijoitetaan paaosin radan varren pysakoéintihalleihin
osaksi alueen meluntorjuntaa. Hallien toteuttaminen on tdman vuoksi ajoitettava
alueen rakentamisen alkuvaiheeseen, jolloin meluntorjunnan puuttuminen ei esta
asuinkortteleiden rakentumista. Hallit ovat merkittava osa keskustarakenteen
perusinfraa, jonka syntymisesta kunta on vastuussa. Hallien toteuttaminen on
mahdollista toteuttaa eri tavoilla. Erillisia pysakdintilaitoksia hallitsevat useimmiten
pysakointiyhtiot. Pysakodintihallien rakentaminen on alueen alkuinvestointina suuri
kuluera. Investoinnin takaisinmaksu on riippuvainen siita, kuinka kunta onnistuu
jarjestamaan pysakdinninvalvonnan ja jarjestamaan pysakoéinnin oikean sijoittumisen.
Pysakdintimaksut ovat keino kohdentaa pysakdinnin kustannukset siita hyotyville.

Perinteisesti on pidetty tarkeana, etta keskustoihin padsee asioimaan helposti autolla
ja etta pysakdintipaikkoja on riittavasti. Ensimmaisena rajoituksia alettiin toteuttaa
aikarajoituksilla, jotta paikat olisivat tehokkaammassa kaytdssa. Keskustojen maa on
arvokasta, joten pysakoéinnille ei ole perusteltua antaa tarpeettoman paljon tilaa.
Tama korostaa tarvetta pysakdinnin suunnitteluun ja ohjaukseen. Monet keskukset
kamppailevat edelleen pysakointiratkaisujen kanssa. Rakenteellista pysakdintia
pidetdaan tarpeellisena, mutta sen toteuttamiseen liittyvat kustannukset herattavat
vastarintaa, eikd maksuhalukkuutta ole riittavasti. Uusimmat pysakdintipolitiikat
pyrkivat jo huomioimaan koko liikennejarjestelman ja tukemaan sita kohti
kestavampaa lilkkumista.



Keskustapysakoinnin
kehittamislinjaukset Lempaalassa

Seudullisen linjauksen mukaan pysakointi ei saa hallita kaupunkikuvaa tai
tilankayttoa liikaa erityisesti padkatujen varressa vaan on harkittava tehokkaita
tai puolitehokkaita rakenteellisia ratkaisuja joko piilotettuina tai
kaupunkikuvallisesti korkeatasoisissa pysakoéintilaitoksissa, joiden maantasoon
voidaan ohjata eldavaa toimintaa. Vuorottaispysakdinti ja rakenteellisen
pysakdinnin kytkentd asuinkerrostalojen velvoitepysakdintiin ovat jo Lempaalassa
toteutuneita toimia, joita tulee noudattaa edelleen tulevaisuudessa.

Kunnan omistaman pysakointiyhtion on mahdollista saada pysakdintipaikat
omistukseensa ilman alkuinvestointeja tarjoamalla alueen kiinteistd- ja asunto-
osakeyhtidille pysakdintipaikkojen vapaaksiosto-oikeutta. Talléin asunto- tai
kiinteistbosakeyhti® ostaa itsensa vapaaksi pysakdinnin jarjestamisen
velvoitteesta maksamalla pysakdintipaikkojen rakentamiskustannukset.
Kiinteistbosakeyhtidt eivat kuitenkaan saa suoraa oikeutusta tiettyihin
pysakdintipaikkoihin, vaan asukkaiden ja tyontekijéiden on solmittava
sopimukset pysakdintiyhtion kanssa muiden pysakdinnin kayttajien tavoin ja
maksettava pysakdintipaikoista sopimuksen mukaisesti. Vapaaksiostoperiaatteen
kayttéonottoa on syyta selvittdaa seuraavien pysakdintihallien suunnittelun
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yhteydessa.

Nykyisid maantason pysakdintialueita voidaan harkiten kehittaa

rakentamisalueina tai kehittda viihtyisina materiaalien, valaistuksen ja /
viherratkaisuiden avulla. Kuntakeskusten alue on paaosin hyvin kavelyn, L/ M
pyorailyn seka joukkoliikenteen saavutettavissa, joten mitoitettavien /
pysakaintipaikkojen maara voidaan pitdd melko alhaisena. Pydrapysakoinnin rooli R B
erittdin merkittava, jonka toteutusta laadukkaasti on hyva ohjata kaava- ja PAA

rakennuslupavaiheissa.
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Keskustapysakoinnin
kehittamislinjaukset Lempaalassa

Nimeamattdomien pysakointipaikkojen maksullisuudella pyritdaan siihen, etta
pysakdintipaikkojen kayttdaste on mahdollisimman korkea ja pysakdintipaikkojen
kierto nopeaa. Mita useampi autoilija kerkeaa paivan aikana pysakoida
pysakointipaikalle, sita enemman paikallisella liiketoiminnalla on potentiaalisia
asiakkaita. Maksullisuudella ohjataan myds ihmisten liikkkumiskayttaytymista ja
katetaan osa pysakdintipaikan kiinteistd ja muuttuvista kustannuksista.
Maksullisuus, aikarajoitteet ja pysakdintiluvat mahdollistavat pysakdinnin tehokkaan
operoinnin.

Pysakdintipolitiikka ja -linjaukset ovat keskeinen osa alueellista
lilkennejarjestelmasuunnittelua ja -tyéta. Pysakdintiratkaisut vaikuttavat
merkittavasti alueiden kehittdmiseen, palvelujen saavutettavuuteen ja
kulkutapavalintaan seka siten seudun tavoitteiden saavuttamiseen. Paatos
kulkutavasta tehdaan jo kotiovella, joten pysakointiratkaisuilla [ahtopisteessa ja
madranpaassa on suuri merkitys. Kulkutavan valintaan vaikuttavat muun muassa
muiden kulkumuotojen saavutettavuus ja laatu seka pysakdinnin sijainti, helppous
ja hinnoittelu. Pydrapysakointipaikkojen maaran lisaéaminen, niiden laadun
parantaminen seka sijoitteluun vaikuttaminen edistavat pyorailya. Tassa on viela
kehitettdvaa Lempaalassa, etenkin kerrostaloasumisen ja tyopaikkojen osalta.

Pysakdinnin ratkaisuilla voidaan ohjata asukkaita kestaviin kulkumuotoihin,
liityntapysakointiin ja vahentaa autonomistuksen tarvetta yhdessa tiiviin
kaupunkirakenteen kanssa. Laadukkailla pysakointiratkaisuilla ja kayttajalahtoisilla
IT-jarjestelmilld voidaan vahentaa pysakointipaikan etsimiseen kaytettya ajoa ja
tehostaa nykyisen pysakdéinti-infrastruktuurin kayttéa. Sahkdlatausta voidaan
tarjota ensisijaisesti keskitetyissa pysakointilaitoksissa, jolloin saadaan aikaiseksi
ohjausvaikutusta sahkdautokannan yleistyessa. Nain pysakdinti voi osaltaan auttaa
saavuttamaan seudulliset paasto- ja hiilineutraalisuustavoitteet luoden samalla
viihtyisampaa ymparistoa.
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Keskustapysakoinnin

kehittamislinjaukset Lempaalassa

Koska rakenteellisen pysakdinnin toteutus on huomattavasti kalliimpaa kuin
pysakdinti maantasossa, on tarkead, etta pysakointipaikkoja toteutetaan vain
tarvittava maara. Vaikka pysakoinnin kustannukset pyritdan ohjaamaan
enenevassa maarin pysakointipaikkojen kayttajille, osa kustannuksista siirtyy
siltikin asuntojen, tuotteiden ja palvelujen hintoihin. Tama on perusteltua,
koska pysakdinti on toissijainen palvelu eika siita olla valmiita maksamaan
mita tahansa. Lisaksi rakenteellinen pysakdinti mahdollistaa asumisen
kalliimmalla ja tiivimmalla alueella, ja tuo siten asuntoihin lisaarvoa.

Rakenteellista keskitettya pysakdintia ei ole kannattavaa rakentaa, mikali
kayttdjia ei saada kayttamaan kyseista pysakointia. On siten tarkeaa, etta
keskitetyn rakenteellisen pysakoinnin ymparistdssa ei ole julkista
aikarajoittamatonta, maksutonta pysakointia, joka heikentaisi rakenteellisen
pysakdinnin houkuttelevuutta. Ilman kadunvarsipysakéinnin maaratietoista
hallintaa ja pysakdinnin kokonaisvaltaista suunnittelua, asukkaiden autot

tayttavat yleiset pysakdintipaikat vieden pysakadintitilan alueella vierailevilta tai

asioivilta.

Tilankayttéa voidaan entisestdaan tehostaa, jos pysakdintipaikat toteutetaan
rakenteellisina pysakoéintilaitoksiin tai maan/rakennusten alle. Talldin
maapinta-alaa jaa enemman rakentamiselle ja muille toiminnoille. Keskitetty
rakenteellinen pysakointi mahdollistaa maankaytén tehostamisen, mutta
pysakdinnin kustannus on rakennusvaiheessa suurempi kuin
maanpintapysakoinnilla. Pienempi ajoneuvojen seka pysakdintitarpeen maara
tiiviissa kaupunkiymparistéssa mahdollistaa viihtyisamman kavely-ympariston
kehittamisen.



2 500- 5000 €/AP
KENTTAPYSAKOINTI

1

15 000 -25 000 €/AP

PYSAKOINTILAITOS

40 000 -70 000 €/AP

PYSAKOINTI KANNEN
ALLA TAI LUOLASSA

Lahde: Sponda 2015, Rakli 2015, kuva WSP
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Pysakoinnin jarjestamisen kustannuksia
(Pysakointi 2.0, 2019)

Pysakdinnin kustannukset ja
ohjauskeinot

Ilmaista pysakointia ei ole olemassa, maksutonta on. Pysakoinnin
kustannukset ovat aina jonkun maksettavana tai osana muita
tuotteita.

Pysakdintipaikan kustannukset muodostuvat rakentamisesta, operoinnista,

yllapidosta ja kunnossapidosta. Yhden pysakointipaikan kustannukset voivat

olla jopa 70 000 euroa, joten on yhteiskuntataloudellisesti tarkeaa arvioida
pysakdintipaikkojen aito tarve.

Optimaalisesti pysakointipaikan kustannukset maksaisi kayttaja, mutta
kaytanndssa ne jakautuvat muille. Asuinrakentamisessa pysakdinnin
kustannukset sisallytetaan asuntojen hintoihin riippumatta siita, omistaako
asukas auton. Keskustan kadunvarsipysakointi rahoitetaan paaosin
verovaroin, silla asiointipysakdinnin maksut harvoin kattavat rakentamisen
ja yllapidon. Esimerkiksi usean yleisen pintapysakdintialueen
talvikunnossapito maksaa noin 10 000 €/kk ja 60 000 €/vuosi.

Push & Pull -hankkeessa (EU-hanke 2017) tarkasteltiin pysakointia
lilkkumisen ohjauksen osana rahoitusnakékulmasta. Autoilijoita ohjataan
kohti kestavaa liikkumista pysakdinninhallinnan keinoin, ja pysakdinnista
saadut tulot kaytetdan kestavan liikkkumisen edistamiseen. Nain
pysakoéinninhallinta toimii seka ohjauskeinona etta rahoitusmekanismina.
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Pysakointinormi

Pysakdintipolitiikka on merkittava tekija siina, miten kaupunkiymparistéa kehitetaan.
Useat Suomen kaupungit ovat paivittaneet pysakdintinorminsa viime vuosina
valjentamalld miniminormeja ja lisaamalla sallittuja huojennusperusteita. Normien
paivitystarve kohdistuu erityisesti tiivistettaville alueille, missa kehitetaan mydés hyvan
palvelutason joukkoliikennetta seka laadukkaita jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia.

Pysakdintipolitiikassa on hyva maarittdaa pysakdinnin kehittamisen tavoitteet, linjaukset

ja periaatteet seka pysakdinnin kehittamistoimenpiteet. Pysakdintipolitiikan yhteydessa

tyypillisesti hyvaksytetdaan asemakaavoituksessa kaytettavat pysakdintinormit, ellei niita
ole aiemmin hyvaksytetty. Pysakdintinormit luovat yhtendisen lahtdkohdan pysakdinnin

suunnitteluun asemakaavoituksessa.

Normit toimivat kaavoituksen apuna ja maarittavat yleistd periaatetta keskusta-alueella.
Normiperiaatteesta pidetaan kiinni rakennusliikkeiden kanssa neuvoteltaessa, ellei
kaavaprosessissa muuten paadyta pysakointia osoittamaan. Pysakdintinormit luovat
yhtenaisen lahtokohdan pysakoéinnin suunnittelulle asemakaavoituksessa. Normiin
voidaan sopia joustoista muun muassa pyodrapysakdintipaikkojen maaran lisaamisen tai
laadun parantamisen, yhteiskdyttdautojen, vuorottaispysakdinnin, keskitetyn
pysakodinnin seka paikkojen nimeamattomyyden perusteella. Lisaksi asumisen tyyppi
maarittaa pysakointinormia. Vuokra-asumisella ja erityisasumisella on pienempi
pysakdintipaikkavaatimus.

Markkinaehtoinen pysakointi tarkoittaa, etta pysakdinti on tavallinen yksityishyddyke,
joka maksaa itse itsensa. Rakennettavien paikkojen maara perustuu
markkinalogiikkaan, jossa kysynta ja tarjonta maaraavat pysakoéinnin hinnan.
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Pysakoinninhallinta

Pysdkoinninhallinnan keinoilla voidaan pyrkia vaikuttamaan pysakodintipaikkojen kayttdéon ja
liilkkumistottumuksiin. Mita suurempi kysynta pysakdintipaikoilla on, sitd voimakkaammin
niiden kayttda tulee ohjata. llman pysakoinnin hallintaa, kuten aikarajoituksia tai
maksullisuutta, pysakdinti voi aiheuttaa haittaa alueen asukkaille ja palveluille.
Aikarajoitusten avulla voidaan esimerkiksi ohjata palveluiden |dheisyydessa olevia paikkoja
asiointipysakointiin pidempiaikaisen autojen sailyttamisen sijaan. Ilman aikarajoituksia
pysakdintipaikat pysyvat varattuina pitkaan, jolloin vapaan paikan [6ytdminen on vaikeaa

Pysakdinti on osa lilkennejarjestelmaa ja vaikuttaa kulkutavan valintaan. Paatds
kulkutavasta tehdaan jo kotiovella, joten pysakointiratkaisuilla 1ahtopisteessa ja
maaranpaassa on suuri merkitys. Kulkutavan valintaan vaikuttavat muun muassa muiden
kulkumuotojen saavutettavuus ja laatu seka pysakdinnin sijainti ja hinnoittelu.

Pysakdinnin ratkaisujen tulee tukea keskustojen kehittamista ja kestavaa liikkumista.
Pysakdinti vaikuttaa laajasti rakentamiseen, asumisen hintaan, kuntatalouteen, liikenteen
sujuvuuteen, kilpailukykyyn ja paastdihin, joten nama on huomioitava pysakoinnin
kehittamisessa.

Yksi keino pysakdinnin tehostamisessa on vuorottaispysakdinti, jossa paikkoja ei nimeta,
vaan samaa paikkaa voi kayttdaa useampi auto eri vuorokaudenaikoina. Tehokkain ratkaisu
syntyy, kun asumisen ja tydssakaynnin pysakdinti yhdistetdan, jolloin kayttéajat limittyvat.
Lisaksi pysakoéintia tulee tehostaa aika- ja maksuperusteisilla rajoituksilla.
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Kadunvarsipysakointi

Pysakointi on keino ohjata ihmisten liikkumiskayttaytymista.
Pysakdinnin ohjaavaa vaikutusta kasvatetaan asteittain kunnan
kasvaessa ja kestavien kulkumuotojen kilpailukyvyn parantuessa.

Rakenteellista pysakdintia suosimalla mahdollistetaan
kaupunkitilan kehittdminen, vuorottaispysakointi ja
vksinkertaisempi seka kayttajaystavallisempi liikkennejarjestelma.
Kadunvarsipysakointi on tarkea osa pysakointijarjestelmaa ja se
palvelee lyhytaikaista pysakoéintia. Nykyisia kadunvarsipaikkoja on
mahdollista vahentaa ilman suurempia vaikutuksia. Kun pysakadinti
keskitetaan rakenteellisiin ratkaisuihin, véahenee tarve hajautetuille
kadunvarsipaikoille.

Kadunvarsilla suositaan nopeaa kiertoa, joten pitkaaikainen
asukaspysakdinti ohjataan tonteille ja pysakdintilaitoksiin.
Aikarajoitukset tehostavat paikkojen kayttda ja vapauttavat
kadunvarsipaikat lyhytaikaiselle asiointi- ja vieraspysakdinnille.
Pysakointilaitoksissa asukaspysakdinti mahdollistaa
vuorottaiskayton ja pyoérapysakdinnin sijoittamisen lahelle autoja.
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Liityntapysakointi

Liityntapysakoinnin kehittamisen taustalla on mm. seudulle suuntautuvan
autoliikenteen kasvun hillitseminen ja kestavien kulkumuotojen
edistaminen. Tampereen liityntapysakdinnin kehittamissuunnitelmassa 2040
on tunnistettu tarve eteléan paasuunnan sisaantulovaylan liityntapysakdinnin

kehittamiselle.

Liityntapysakoinnin laadukkaat seka tehokkaat
ratkaisut parantavat matkaketjujen sujuvuutta ja

antavat hyvat edellytykset joukkoliikenteen
kaytolle paivittaisissa matkoissa.
Liityntapysakointipaikkojen uudistaminen on
huomioitu osana asemanseutujen kehittamista
valtion seka kaupunkiseudun kuntien valisessa
MAL 5 -sopimuksessa.

Saaksjarven aseman valmistuminen ja
Idhijunaliikenteen kdynnistyminen lyhentavat
matka-aikaa Tampereen keskustaan
merkittavasti ja tekevat liityntapysakdinnista
houkuttelevan. Analyysin mukaan asema voisi
houkutella jopa 1 800 liityntapysakaitsijaa.
Alueen kehittaminen tulisi huomioida seudun
lilkennejarjestelmassa merkittavana
autoliikenteen synnyttdjana seka sisallyttaa
tarkempaan suunnitteluun asemakaavoituksen
yhteydessa.

" heon

Liityntdpysdkaijat ovat ldhialueen
asukkaita ja pendeldivid tyomatkalaisia.
Muodostavat 90% kaikista pysakoijista

Pysakaivat rutiininomaisesti
arkipaivisin
Asuvat alle 30 min matkan paassa

liityntdpysakdintialueesta (85%
pysakaijista)

Tulevat kotoa ja menevdt tyo- tai
opiskelupaikalle

Saapuvat aamulla klo 6-9 ja
pysakaéivat keskimaarin 8 tunniksi

Liityntapysakoijan maaritelma (Eteldisen
Tampereen liityntapysakointiselvitys, 2024)
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Pyorapysakointi

Hyvin suunnitellut liityntapydrapysakdintiratkaisut kannustavat
ihmisia pyorailemaan vahintdan osan matkaa, mika vahentaa
henkilbautoliikennettd ja sen ymparistévaikutuksia.
Panostaminen liityntapyorapysakointiin voi myds merkittavasti
parantaa liikkumisen seka matkaketjujen tehokkuutta ja
laatua, samalla kun se tukee ymparistoystavallisia
lilkkumismuotoja. Lempaalan kunta on osa yhtendista
Tampereen kaupunkiseudun tydssakayntialuetta, minka vuoksi
matkaketjujen laadukkaan toteutuksen varmistaminen on
tarkeaa aina paikalliselta tasolta seudulliselle tasolle.

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pydraliikenteen
kehittdmisohjelmassa (2021) on esitetty kuntakohtaiset
kulkutapaosuustavoitteet, jotka mahdollistaisivat seudun
ilmasto - ja energiastrategiassa linjatut
paastdévahennystavoitteet vuoteen 2030 mennessa.
Ohjelmassa on karkeasti arvioitu, etta jalankulun kasvutavoite
olisi 1,1 -kertainen, pyoéraliikenteen 2,1 -kertainen ja
joukkoliikenteen 1,7 -kertainen.

Nykytilanteessa Lempadalassa tehdaan paivittaisista matkoista
71 % henkil6éautolla. Lempaalassa autottomien asuntokuntien
prosenttiosuus on 19 % kaikista asuntokunnista, joka on
kaupunkiseudun kunnista 3. pienin (SYKE & Tilastokeskus,
2025). Henkildauton paivittainen kayttd ja omistus on siis
Lempaadlassa viela melko korkealla tasolla seudun muihin
kuntiin verrattuna, mika tarkoittaa sita, etta suurempi tarve
kestavien ratkaisujen tukemiseen.

Kulkutapaosuudet seudun asukkaiden tekemista matkoista,
nykytilanne 2016

Ylgjarvi
Vesilahti
Tampere

Pirkkala

Orivesi

Nokia

I Lempaéala

Kangasala

koko seutu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

jalankulku ® pyoraily ™ joukkoliikenne ™ henkildauto muu

Kulkutapaosuudet seudun asukkaiden tekemista matkoista,
suuntaa-antava tavoite 2030.

Ylojarvi 15% 6%
Vesilahti 5% 7%
Tampere
Pirkkala

Orivesi

Nokia

I Lempaala

Kangasala

koko seutu

0% 20% 40% 60% 80% 100%

jalankulku ® pyoraily ™ joukkoliikenne W henkildauto

Kulkutapaosuudet seudun asukkaiden tekemista matkoista
nykytilanteessa ja tavoitetilassa (Valtakunnallinen
henkildliikennetutkimus, 2016)
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SahkoOajoneuvojen latauspisteet

Sahkbautojen maara Suomessa on kasvussa, ja kasvun ennustetaan vauhdittuvan
tulevaisuudessa. Tiedossa kuitenkin on, etta ei voida olla varmoja, mika vaihtoehtoisista
polttoaineista tulevaisuudessa on voittava teknologia.

Kaupungeilla on tarkea olla joustavat keinot edistdaa sahkdautoilua. Tontinluovutusehtojen avulla
kaupunki voi ketterasti edistaa sahkoautoilua. Sahkdlatausasemien kriteereja ei kannata
asettaa kaavoituksessa, silla kaavoitus muuttuu hitaasti. Tontinluovutusehtoja puolestaan
voidaan muokata sitd mukaan, kun latauspisteiden tarve ja tekniikka kehittyvat. Kriittisin
sahkdautoilua hidastava tekija on asumiseen liittyvien latauspisteiden puute. Lempaalan kunnan
rakennusjarjestys edellyttdaa sahkdautopaikkojen rakentamista osalle autopaikoista.

Maaliskuusta 2021 alkaen Suomessa on sovellettu rakennusten energiatehokkuusdirektiivia
(Energy Performance of Buildings Directive, EPBD), joka velvoittaa rakennusten varustamisesta
sahkdajoneuvojen latauspisteilla ja latauspistevalmiuksilla.

Lain vaatimukset koskevat seka asuinkaytdssa olevia ettd myos ei-asuinkaytdssa olevia
rakennuksia. Latauspisteiden ja latauspistevalmiuksien vaatimukset vaihtelevat rakennuksen ja
pysakdintipaikkojen maaran mukaan.

Lempaalassa voidaan tutkia myds mahdollisuutta sahkdajoneuvojen latauspisteiden
toteuttamissuunnitelman laatimiselle koskien katuja ja yleisia alueita. Nykyiset
sahkdajoneuvojen latauspaikat keskustan pysakdintitalossa mahdollistavat normaalitehoisen
latauksen. Suurempitehoisten latauspaikkojen toteuttaminen tuo enemman kustannuksia.
Nykyiset normaalitehoiset latauspisteet riittavat liityntapysakointiin, silla keskimaarin
liityntapysakoinnin pituus on 8 tuntia. Latauspaikkojen toteuttaminen vaatii myo6s
muuntamovarauksia rakennettaville alueille asemakaavoitusvaiheessa.
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Pysakdinninvalvonta

Lempaalan kunta on kasvava kunta Tampereen kaupunkiseudulla. Kunnan asukasmaara on
ollut 22 536 vuonna 2015 ja 25 036 vuonna 2025. Asukasmaara on edelleen kasvussa ja
asuintaloja on rakennettu erityisesti keskustan ja asemanseudun alueelle. Rakentaminen
vaikuttaa liikenteeseen ja pysakointiin. Keskustan kehittymisen myo6ta erityisesti
asiointipysakoinnin tarve lisaantyy, minka vuoksi on tarkedaa, etta pysakdintipaikat ovat
tehokkaassa kaytossa.

Lilkennekaytdssa olevien moottoriajoneuvojen maara oli Lempaalassa vuoden 2023 lopussa
15 738 ja vuoden 2015 lopussa 13 053. Talla hetkelld lempaalaldisista yli 60 %:lla on
ajoneuvo kaytdssaan. Liikenteen ja ajoneuvojen maarien voidaan odottaa lisdantyvan
kehittyvan maankayton seka kasvavan asukasluvun myoéta. Tuoreimpien selvitysten mukaan
autonomistuksen maara oli kuitenkin Lempaalassa kaantynyt laskusuuntaan.

Nauhataajaman alueella tapahtuu yhdyskuntarakenteen tiivistymista, mika aiheuttaa
keskustakehan lisaksi pysakdintipaikkojen maaran vahentymista koko Lempaalan
nauhataajamassa. Vaarinpysakoidyistd ajoneuvoista on nauhataajaman alueella haittaa
muun muassa katujen aurauksen ja muun kunnossapidon sujuvuudelle. Kuntalaisilta tulee
saannollisesti palautteita vaarinpysakodidyista ajoneuvoista seka haitallisesta
kadunvarsipysakdinnista.

Pysakdinninvalvonta on keskeinen osa pysakdinnin hallintaa ja liikennejarjestelman
toimivuutta. Valvonta kohdistetaan ensisijaisesti alueille, joissa pysakdinnin
ohjausmenetelmia on kaytdssa, jotta niiden vaikuttavuus voidaan varmistaa. Lempaalassa
pysakodinninvalvonta toteutetaan yhteisty6ssa Kangasalan kaupungin kanssa. Kunnan alueella
maarataan vuosittain noin 800-1100 pysakointivirhemaksua. Vuonna 2020 kayttéoén otettu
kunnallinen pysakdinninvalvonta on parantanut kuntakeskuksen pysakdintitilannetta.
Maankaytén kehittyessa ja pysakdinninhallinnan vaatimusten kasvaessa valvontaresurssien
lisdaminen on pitkalla aikavalilla tarpeen, jotta likenneymparistd sailyy turvallisena ja
sujuvana.
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Pysakointivyohykkeet: Tampereen kaupunkiseutu

Tampereen kaupunkiseudun
kasvaminen tuo muutospainetta
kaikkien ymparyskuntien keskustoihin
tulevien vuosikymmenten aikana.
Muutospainetta syntyy myds kehittyviin
alakeskuksiin.

Kaupunkiseudun pysakodintiperiaatteita
on tarkasteltu vydhykekarttojen avulla.
Kartat kuvaavat, millaista kehitysta
suunnitelmat ennakoivat vuosille 2030-
2050 ja millaisia muutoksia
pysakdinnissa tdma tuo mukanaan.
Pysakdintivydhykkeet on muodostettu
SYKE:n vybhykejaon pohjalta.

Lempaadlassa tunnistetut
muutospainevydhykkeet sijoittuvat
kuntakeskukseen seka Saaksjarvelle.
Tassa pysakointiohjelmassa
muutospainevybhykkeista on luotu
omat keskustapysakoinnin alueensa,
joihin on annettu tarkentavia linjauksia
keskustan kadunvarsipysakdinnin
rajoittamisen suhteen (s. 25).

Muut Lempaalan alueet kasitellaan
seudun vybhykejaossa esitettyjen
toimenpidesuositusten mukaisesti.
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3 Muutospaine-alue Vyéhykkeet 2050
= Rataverkko B keskustan
— = Uusi tieyhteys jalankulkuvydhyke
—— Raitiotie keskustan
. ® Rautatieliikenteen asema b Gl
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Tampereen kaupunkiseudun pysakdintivyohyykkeet ja tunnistetut muutospainealueet
(Tampereen kaupunkiseudun pysékointiperiaatteet, 2021)
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Seudulliset toimenpidesuositukset vyohykkeittain

B
AR -

Tampereen keskustan
Jjalankulkuvydhyke

Seudullisesti merkittavat

Pysakdintinormin paivitys
Pybrapysakoinnin maara- ja
laatuvaatimukset
Rakenteellinen, keskitetty
pysakainti + velvoitepysakdinti
Kadunvarsipysakointi lyhyt-aikaista
asiointipysakaintia
Paaasiallisesti maksullinen
pysakointi

Tehostettu pysakoinninvalvonta
Reaaliaikainen pysakdintitieto
Jakeluliikenteen lastaus- ja
purkupaikat

Pydrien lityntapysakointi

Palkallisest harkittavaksi

Joustot vahvasti mukana normissa:
yhteiskaytté-autoista/vuorottais-
pysakoinnista/keskitetysta ja
nimeamattdmasta pysakoinnista
Autottomat/vahaautoiset korttelit

Enr o4

Ki unfakeskukseﬂ
Tampereen alakeskuksel

Seudullisesti merkittévat

Pysakagintinormi 1/110-120
PP-normi 1/40 (asuminen)
Keskitetty pysakdinti
(nimeamattomat paikat)
Kadunvarsipysakainti
lyhytaikaista asiointi-
pysakdintia (aikarajoitettu)
Tehostettu
pysékéinninvalvonta
Pyérien liityntapysakdinti

Pallmllsasﬂ harkittavaksi

Rakenteellinen pysakdinti ja
velvoitepysakainti

Joustot normissa
Pysakoinnin hinnoittelu
(maksullinen pysakaointi)

Reaaliaikainen pysakaintitieto

Jakelulikenteen lastaus- ja
purkupaikat
Autojen liityntapysakainti

erityisesti asemien yhteydessa

Autottomativihaautoiset
korttelit

ARk~ gl

Intensiivinen
Joukkolikennevydhyke ja
muut alakeskukset

Seudullisesti merkittavat

- Pysakdintinormi 1/100-120

- PP-normi 1/40

- Aikarajoitettu pysakointi

- Pysakéinninvalvonta

- Pydrien liityntapysakainti

- Kadunvarsipysakaointi
lyhytaikaista
asiointipysakaintia

- Keskitetty pysakointi

Pall-rallbasli harkittavaksi
Rakenteellinen pysakainti ja
velvoitepysakointi

- Reaaliaikainen pysakointitieto

- Autojen liityntapysakainti
erityisesti asemien yhteydessa
helposti saavutettavissa
joukkoliikenteen
runkoyhteyden varressa

Joukkolikennevyohyke

Seudullisesti merkitt&vat

- Pysakdintinormi 1/80-90
- PP-normi 1/40

- Pydrien lityntapysakdinti

Pall-mlllsastl harkittavaksi
Rakenteellinen ja/tai
keskitetty pysakainti

- Puolitehokkaita osittain
rakenteellisia ratkaisuja

- Aikarajoitettu pysakainti

Pysikdintinormi kuvaa koavassa esite

rakentamiseksi. to‘:Ha esitetty su

“kannustimia” jotka toteuttamalia v
se r- :urrmu kev ::J'Jrr].'htu autupf.uhiarr

i
&
L]

Autovydhyke

Seudullisesti merkittavat

- Autopysakdéinnin normi
tapaus ja asuntotyyppi
kohtaisesti esim. 1,5/as

Palkalllaaall harkittavaksi
Pyorapysakdinnin normi

- Liiketila ja tyopaikka-alueille

tapauskohtaisesti /
markkinaehtoisesti

Kuntakeskukset, Tampereen alokeskukset luokan alla on monenlaisia

Joustot normissa
Pysakdinnin hinnoittelu

keskuksissa, joissa esim. joukkoliikenteen kiiytin edellytykset vaihtelevat
paljon, mikd vaikutta paljon henkildauton omistukseen. Luokan suositusten

hyddyntimisen yhteydessd tulee kdyttid erityistd kohdekohtaista harkintaa.

Tampereen kaupunkiseudun pysakoinnin toimenpidesuositukset vyohykkeittdin (Tampereen kaupunkiseudun pysakointiperiaatteet, 2021)
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Pysakointivyohykkeet: Lempaalan keskustapysakoinnin alue

Lempaalan keskustan pysakointialueilla
asumiseen liittyva pysakointi jarjestetaan
ensisijaisesti omille tonteille tai keskitettyihin
pysakointiratkaisuihin, kuten LPA-alueille.
Velvoitepaikat suositellaan sijoitettavaksi yhteisille
keskitetyille pysakdintialueille.

Lyhytaikainen asiointipysakointi priorisoidaan
kadunvarsipaikoilla palveluiden laheisyydessa.
Tavoitteena on, etta asiointipysakointi on lahella
kohteita, kun taas pitkaaikainen auton sailytys
ohjataan kauemmas keskustan keskeisilta
alueilta.

Vyobhykkeella sijaitsevat kiinteistot ja muiden
alueiden (esim. terveyskeskus) sisadiset
rajoitukset kasitelldan erikseen tarkemman
suunnittelun kautta, mutta samoja
pysakdinninhallinnan periaatteita noudattaen.

Maksullisen kadunvarsipysakoéinnin mahdollisuutta
on syyta tutkia maankaytdén seka
nauhataajamarakenteen tiivistyessa. Periaatteena
voidaan kayttad Hameenlinnan kaupungin
kadunvarsipysakdinnin kaytantdja, joiden mukaan
pysakointi keskustan katutasossa on lyhytaikaista
ja kalliimpaa kuin pitkdaikainen pysakdinti
laitoksissa.
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Lempaalan keskustan
kadunvarsipysakoinnin
vyohykkeet
» Keltainen

* 150 m/1h
* Sininen

* 500 m/ 2-4 h kios-18

arkisin

* Punainen

* 1,5km/4-8 h kios-18

arkisin

Lempaalan keskustan kadunvarsipysakoinnin vyohykkeet
(Lempaalan pysakointiselvitys, 2025)
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Pysakointivyohykkeet: Saaksjarvi

Saaksjarven kehittamista koskevat pysakoéinnin
tilvistamisen tavoitteet kuten kuntakeskuksessakin,
silla alue on tunnistettu seudulliseksi
muutospainealueeksi seuraavan 15 vuoden aikana.
Saaksjarven aseman saavutettavuus autolla paranee,
kun Tampereen 2- kehaan, valtatien 3 parantamiseen
seka Saaksjarven osayleiskaavan liittyvat
lilkenneyhteydet on toteutettu. Pysakoéinnin
rakenteelliset ratkaisut ovat pitkalla aikavalilla
valttamattéomia, silla tiivistyvan keskusta-alueen
tavoitteelliseksi asukasmaaraksi on myos asetettu
yleissuunnitelmassa noin 1500 uutta asukasta ja
kilometrin etdisyydella asemasta Iahes 4000
asukasta. Saaksjarven yleissuunnitelmassa
tavoitteena on kuitenkin ollut myds pintapysakointi ja
edullisemmat kaksitasoiset maastonmuotoihin
perustuvat halliratkaisut.

Tampereen kaupunkiseudun kasvaminen ja
kehittyminen luo painetta tiivistda maankayttéa ja
tehostaa pysakdintia kaupunkiseudun eri alueilla.
Seudulla on suunnitelmia laajentaa
raitiotiejarjestelmaa seka lahijunaliikennetta.
Sadksjarven maantieteellinen sijainti lisda alueen
potentiaalia Tampereen eteldisen tulosuunnan
liityntapysakodintikohteena merkittavasti.
Sadksjarvelle toteutuvan juna-aseman mydta alue
tulee profiloitumaan seudullisen joukkoliikenteen
solmukohtana.
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Juare Saaksjarven alueen
: kadunvarsipysakoinnin
vyohykkeet
* Punainen
* 1,5km/4-8 hklo8-18
arkisin
* Rajoituksia
tarkastellaan alueen
kehittyessa tarkemmin
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Pysakointi on kayttdjalleen
helppoa seka sujuvaa
kdyttotarkoituksesta

huolimatta -
pysdkointipaikkojen
saavutettavuus huomioidaan
uusien pysakointialueiden
suunnittelussa

Kuntakeskuksen ja
Saaksjarven
liityntapysakointipotentiaali
hyodynnetaan
kayttajalahtoisella
toteutuksella

Kestavan liikkumisen
edistamiseen kannustavan
pysakointinormin
noudattaminen maankdyton
suunnittelussa seka

rakentamisessa vahvistaa
Lempdadldn asemaa
Tampereen kaupunkiseudun
elinvoimaisena
kasvukuntana

Pysakointiohjelma
tukee kuntakeskuksen
ja Sadksjarven

elinympadriston
viihtyisyyttd,
elinvoimaisia palveluita
sekd houkuttelee
taydennysrakentamista

Pysakointivisio

2030

Pysakointilaitokset
palvelevat useita eri
pysakointitarpeita
sopimuspysakointien
seka ymparoivien
kiinteistojen
velvoitepaikkojen ja
vapaaksiostopaikkojen
kautta

Pysakoinnin kayttoastetta
seurataan aktiivisella
seurantajarjestelmalla ja
kayttajalle annettava tieto
pysakointia koskevista
rajoituksista seka
opastuksesta on selkeda

Rakenteellinen pysakointi
toimii tehokkaana ja
joustavana toteutustapana
tiivistyvilla
jalankulkuvyohykkeilla

Pysakoéinninvalvonta on
tehokasta ja
asiakaspalveluhenkista
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Ohjelman painopisteet tuodaan kuntakeskuksen ja
Saaksjarven alueille ja muiden vydhykkeiden tarkempi
suunnittelu voidaan tarvittaessa toteuttaa mydhemmin.
Pysakdintiohjelmalla luodaan tahtotila mydnteiselle
kuntakehitykselle ja tuetaan kuntastrategiaa seka muita
ohjelmia. Pysakointiohjelman tavoitteena on tukea
tehokasta maankayttéa ja ehedaa kaupunkirakennetta
joustavilla pysakdintiratkaisuilla. Ohjelma edistaa kestavaa
lilkkumista, joka on keskeinen osa pysakoéintipolitiikkaa.
Keskustojen kehittamisessa suositaan keskitettyja
pysakointiratkaisuja, jotka tukevat taydennysrakentamisen
houkuttelevuutta ja elinkeinoelaman tarpeita. Yhteiset
tavoitteet pysakdintijarjestelman kehittamiselle
muodostavat pitkan aikavalin pysakdintivision.

Pysakdintivision toteutuminen edellyttaa kaikkien teemojen
edistamista ja aktiivista seurantaa. Visio maarittaa
Lempaalan pysakdinnin tavoitetilan, ja sen toteutus
perustuu ohjelman toimenpiteisiin ja painopisteisiin. Naiden
avulla kunta voi edistaa pitkan aikavalin
pysakdintipolitiikkaa tiivistyvassa kaupunkirakenteessa,
huomioiden kestavan liikkumisen ja elinvoimaisen kasvun
tavoitteet.
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LA



29

Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Kadunvarsipysakointi:

» Nykyisten saatavilla olevien pysakointipaikkojen kayttbastetta tulee kasvattaa, jolloin kadunvarsipaikkoja on

mahdollista vahentaa, esimerkiksi uusien pydravaylien tai pydrapysakdintipaikkojen toteuttamiseksi.

» Aikarajoitukset tulee tarkistaa ja pitkalla aikavalilla siirtya kohti ohjelmassa esitettya tiukempaa

pysakdinninhallintaa.

+ Kuntakeskuksen seka Sadksjarven keskustapysakodinnin vydhykkeillda noudatetaan liitteessa 1 osoitettuja

rajoituksia. Muilla alueilla rajoituksia kaytetaan pysakdinninhallinnnan vydhykemallia

KUNTA
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakointinormi:

« Kuntakeskuksen ja Saaksjarven alueilla virallisena pysakoéintinormina kdytetaan Tampereen kaupunkiseudun
pysakointiperiaatteissa maaritettyja kuntakeskusten autopaikkanormeja seka pyorapaikkanormeja. Muilla
nauhataajaman alueilla seka kunnan autovydhykkeillda voidaan kayttaa seudullisia toimenpidesuosituksia naita

vastaavilla vydhykkeilla.

« Normiin voidaan sopia joustoista muun muassa pydrapysakdintipaikkojen maaran lisaamisen tai laadun
parantamisen, yhteiskayttéautojen, vuorottaispysakoinnin, keskitetyn pysakdinnin seka paikkojen

nimeamattémyyden perusteella.

* Normien liséksi erilaisten aluetyyppien ja niiden ominaisuuksien tunnistaminen on tarkeaa (sekoittunut, asuminen,

tydpaikka, vapaa-aika). Esimerkiksi autottomien tai vahaautoisten korttelien luominen edellyttaa

vahaautoisemman elamantavan tosiasiallisesti mahdollistavien yhdyskuntarakenteen vydhykkeiden tunnistamista W‘%
pysakointinormin keventamisen pohjaksi (maankayton tiiveys ja sekoittuneisuus, lahipalveluverkko, asuntokuntien LdM
autonomistus, liikkumisvaihtoehdot). Lempaalassa voidaan harkita kokeiluluontoisesti toteutettavia autottomia PAA

kortteleita muutospainealueilla.

L 1
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakointi palveluna:

« Pysdkointipaikoista ja niiden rajoituksista annettava informaatio tulee olla kayttajalleen selkeaa, esimerkiksi

moottoriajoneuvoliikenteen parempi opastus pysakdintilaitoksiin seka pintapysakdintialueille.
- Digitaalisilla ratkaisuilla pyritéan tehostamaan pysakdéintia ja parantamaan palvelun laatua.

» Digitaalisten ratkaisujen pohjana toimii seudullinen pysakointitietokanta, josta saadaan tietoa pysakdintipaikkojen sijainnista,
kaytettdvyydestd, rajoituksista seka kapasiteetista. Reaaliaikainen pysakdintitieto on oleellinen osa pysakointipaikkojen kayton

tehostamista, pysakoinnin kayttbasteen seurantaa seka kayttajille tarjottavia digitaalisia palveluita.

« Sahkdautojen latauspisteiden tarpeiden selvittaminen yleisilla alueilla seka osana uusia pysakointilaitoshankkeita.

» Jalankulunopasteiden kehittdaminen joukkoliikenteen solmukohdissa seka nousijamaariltdan suosituimmilla ,&'gﬁ
joukkoliikennepysakeilla. L/;M
] | | ] |
+ Velvoitepaikkojen vapaaksiosto-oikeuden kayton lisdaminen (asunnot, toimitilat, tyopaikat, liiketilat) keskitetyista PAA

pysakadintilaitoksista.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Liityntapysakointi:

+ Kuntakeskuksen liityntapysakdintialueilla selvitetaan mahdollisuutta ottaa kayttdédn kayttdjalleen maksuton

rekisterikilpitunnistus alueiden kayttotarkoituksen varmistamiseksi.

« Liityntapysakointipaikkojen korkean kayttdasteen selkeyttamiseksi ja vapaiden pysakdintipaikkojen turvaamiseksi
keskustapysakdinnin alueilla selvitetaan mahdollisuutta liityntapysakdintipaikkojen vuorottaispysakointikdayttéon

osana keskustan pysakdinninhallintaa.

« Liityntapysakdintia tulee edistaa seudun liityntapysakointilinjausten mukaisesti ja kytkea se mahdollisesti muuhun

pysakdintijarjestelmaan digitaalisesti, jolloin liityntdpysakointipaikat saadaan tehokkaimmin oikeiden kayttajien

kayttoon.
« Lippuyhteistydssa tulee korostaa seudullisen joukkoliikenneviranomaisen (Nysse) roolia jarjestelman toimivuuden ,&é’é
edistamiseksi. Tunnistautuminen joukkoliikenteen kayttdjaksi parantaa liityntapysakointialueiden kayttétarkoitusta. L¢M
] | | ] |
+ Kuntakeskuksen ja Saaksjarven jalankulkuvyodhykkeilld sijaitsevien nykyisten liityntapysdkadintialueiden PAA

hallinnollinen vastuu annetaan nopean aikavalin toimenpiteena pysakointiyhtidlle pysakadintijarjestelman gy
kokonaisvaltaisen kehittdmisen turvaamiseksi. LA SANOO

KYLLA!
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakoinninhallinta:

« Kadunvarsipysakoéinnin tulee kuntakeskuksen ja Sadksjarven jalankulkuvydhykkeilla olla lyhytaikaista, rajoitettua ja

tarkkaan valvottua. Rajoittamaton pysakdinti siirtyy vaiheittain kauemmaksi jalankulkuvyéhykkeiden ydinkeskustasta.
« Pysakoinnin lyhytaikaisuuden varmistamiseksi selvitetdan erilaisia kustannustehokkaita seurantakeinoja.

« Muilla vyéhykkeilla rajoituksia kaytetaan tarkastellaan tapauskohtaisesti soveltaen keskustapysakoinnin
vybhykeperiaatetta. Pysakdinti voi olla vapaammin rajoitettua, sillda asukastiheys tai ajoneuvojen maara ei ole nailla

alueilla yhta suurta kuntakeskuksiin verrattuna.

« Kunnan myoéntamien pysakdintilupien nykyista jarjestelmaa tarkastellaan ja siirtymista sahkoiseen lupapalveluun
edistetaan kaikkien kunnan myéntamien pysakointilupien osalta (henkildkunta, kiinteistdt, kotihoito, tapahtumat).
Pysakdintilupajarjestelma ei saa heikentaa asukkaiden halukkuutta hankkia pysakointipaikka taloyhtiolta tai keskitetysta

pysakdintilaitoksesta.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pyorapysakaointi:

+ Kiinteistdjen seka yleisten alueiden pyérapysakdintia toteutetaan seudullisen pyérapaikkanormin mukaisesti. Toteutuksessa

huomioidaan Lempaalan pyorapysakoinnin yleissuunnitelmassa esitetyt kehittamislinjaukset.

+ Pyo6rapysakointia kehitetaan ja sen tarpeet huomioidaan kunnassa systemaattisesti aina kaavahankkeista kiinteistéjen ja

katujen saneeraushankkeisiin asti.

« Pyodrapysakoinnissa huomioidaan valtakunnallisten suunnitteluohjeistusten laatuvaatimukset esimerkiksi sijoittelun,

kattamisen seka lukittavuusmahdollisuuden osalta.

« Erityinen huomio pyorapysakoinnin kehittamiselle annetaan joukkoliikenteen solmukohdissa seka rautatieasemien
laheisyydessa. Laadukasta pyodrapysakdintia tulee esimerkiksi sijaita moottoriajoneuvojen liityntapysakdintialueen seka

asemalaitureiden valittémassa Iaheisyydessa.

+ Pyo6rapysakoéinnin toteuttamista ensisijaisena liityntapysakdinnin muotona voidaan tarkastella esimerkiksi Helsingin L’/M
kaupungissa vuonna 2025 luotujen liityntapysakdinnin periaatteiden taustoittamana. P h' .d

L 1
KUNTA
JOKA
SANOO
KYLLA!



35

Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakoinninvalvonta:

+ Pysakoéinninvalvonnan toiminta-aikojen tarkempi maarittely nykytilanteen kayttdastetta vastaaviksi.
» Pysakdinninvalvonnan priorisointialueiden uudelleenmaarittely uusien infrakohteiden toteutuessa.
« Pysakoéinninvalvonnan resurssien tehostaminen pysakdintijarjestelman seka maankaytén kehittamisen yhteydessa.

« Kamerapohjaisen tunnistusjarjestelman lisaaminen liityntapysakdintialueille, jotta maanpaallisten liityntapysakoéintikohteiden

kayttotarkoituksesta voidaan varmistua.

+ Kuntakeskuksen ja Saaksjarven jalankulkuvydhykkeilld sijaitsevien liityntapysakdintialueiden vastuun hallinnan siirtdmista

pysakointiyhtidille selvitetaan, jotta voidaan varmistua pysakdintijarjestelman kokonaisvaltaisesta kehittdmisesta.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakoinnin kayttdoasteen seuranta:

« Kunnan hallinnoimien pintapysakointialueiden kayttdasteen seuraaminen esimerkiksi kayttajaryhmittain.

+ Kehitetaan prosessi pysakointilaitoksen paikkojen kayttbasteen aktiiviselle seurannalle, jotta toimintaa

voidaan kehittda ja kayttajaryhmien tarpeet huomioida paremmin.

+ Lempaalan pysakdintitietokannan perustaminen seudullisia linjauksia noudattaen. Tiedot paikoista ja

niiden kayttdasteista voidaan kerata esimerkiksi sahkdisen lupajarjestelman, mobiilimaksamisen tai

kameratunnistuksen kautta. Tarvittaessa kayttbastetta voidaan seurata pistemaisilla maastolaskennoilla.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakadintivyohykkeet: Kuntakeskus ja Saaksjarvi

+ Alueet ovat padosin hyvin kavelyn, pyoérailyn seka joukkoliikenteen saavutettavissa, joten mitoitettavien
pysakointipaikkojen maara voidaan pitaa melko alhaisena. Pyorapysakoinnilla on erittain merkittava rooli, ja sen

laadukasta toteutusta on tarkeaa ohjata seka kaavoitus- etta rakennuslupavaiheissa

« Katualueilla voidaan arkena harkita maksullista ja kontrolloitua lyhytaikaista pysakoéintia elinkeinoelamaa, vierailua ja

matkailua palvelevalla sopivalla tavalla seka ydaikaisia asukaspysakointiratkaisuja.

+ Pysakointiratkaisut tukevat alueen kehitysta tiiviind, toiminnoiltaan sekoittuneena ja eldvaisena keskuksena. Nykyisia
maantason pysakointialueita voidaan harkiten kehittda rakentamisalueina tai kehittaa viihtyisina materiaalien,

valaistuksen ja viherratkaisuiden avulla.

« Pysdkointi ei saa hallita kaupunkikuvaa tai tilankayttéa liikaa erityisesti padakatujen varressa vaan on harkittava
tehokkaita tai puolitehokkaita keskitettyja ratkaisuja joko keskustanakymassa haivytettyina tai kaupunkikuvallisesti
korkeatasoisissa pysakdintilaitoksissa, joiden maantasoon voidaan ohjata elavaa toimintaa. Vuorottaispysakadinti ja
rakenteellisen pysakoinnin kytkenta asuinkerrostalojen velvoitepysakdintiin selvittamisen arvoista uusien hankkeiden

yhteydessa.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakointivyohykkeet: Marjamaki

Marjamaen alueelle tulee tulevaisuudessa maaritelld kuntakeskuksen ja Saaksjarven
kadunvarsipysakoinninvydhykkeita vastaava malli, joissa otetaan huomioon alueen tiiveys, palveluiden
saavutettavuus ja lilkkumistarpeet. Vyohykkeilld voidaan soveltaa aikarajoituksia ja tarvittaessa maksullisuutta,

jotta pysakdintipaikkojen kierto ja kayttdaste pysyvat korkeina.

Lahtdkohtaisesti kadunvarsipysakdinnin tulee olla lyhytaikaista ja rajoitettua, jotta se palvelee alueen tarpeita
mahdollisimman laajasti. Aikarajoitukset tehostavat pysakointipaikkojen kayttéa ja vapauttavat tilaa vieras- seka
asiointipysakoéinnille. Pysakdinninvalvonnan tavoitteena on sujuvoittaa asiointia ja varmistaa, ettd paikat ovat

asiakkaiden kaytdssa mahdollisimman tehokkaasti ilman pitkdaikaista pysakointia.

Ideaparkin kauppakeskuksen pysakdintialueet seka niiden yhtenaisyys pysakoéinninhallinnan linjausten kanssa tulee

huomioida osana kunnan pysakdintiohjelman vybhykejarjestelmaa.

Pysakdintiratkaisut tukevat Marjamaen alueen kehittamista seka lisaantyvia palveluita, jossa maankaytté on
tehokasta ja palvelut saavutettavissa myds kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella. Rakenteellisten
pysakointiratkaisujen merkitysta on hyva harkita alueen kasvaessa ja tiivistyessa. Marjamaen alueen merkitys

seudullisen bussiliikenteen liityntapysakdintikohteena tulee myds huomioida pysakdintiratkaisuja suunnitellessa.
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Ohjelman painopisteet ja tavoitteet

Pysakointivyohykkeet: Muut alueet

« Kadunvarsipaikkojen maara katsotaan aluekohtaisesti, jotta katujen liikenneturvallisuus ja kunnossapito (esim. auraus)

eivat vaarannu. Aikarajoituksia voidaan kayttaa tarvittaessa, erityisesti vilkkailla kaduilla tai palveluiden laheisyydessa.

» Vieraspysakoinnin tarvetta kaduilla voidaan toteuttaa pysakdinnin voimassaoloaikojen mydtd, jolloin pysakoéinti on kiellosta
huolimatta sallittua 4 tuntia pysakoéintikiekolla arkisin klo 8-18. Muuna aikana pysakadintikielto ei ole voimassa, joka sallii

asukaspysakoinnin yon yli seka viikonloppuisin.

« Asuinalueiden suurista aluepysakointikielloista (liikennemerkit C39 ja C40) pyritdan paasemaan eroon liikkennesuunnittelun
kautta, jolloin pysakdinnin rajoittamisen tarpeet tarkastellaan katukohtaisesti, mutta kuitenkin suurempana
aluekokonaisuutena. Pysakdintinormit perustuvat tonttikohtaiseen autopaikkavelvoitteeseen, joka maaritellaan

asemakaavassa. Normeissa voidaan soveltaa joustoja esimerkiksi autottomien tai vahaautoisten kotitalouksien osalta, jos

alueen palvelut ja liikkumisvaihtoehdot sen mahdollistavat. L,;ss@é, M

] | | ] |
- Vieraspysékointi jarjestetdén ensisijaisesti tonteille tai erikseen osoitetuille vieraspaikoille. Vieraspaikkojen tarve PAA
arvioidaan alueen asukasmaaran ja palveluiden mukaan. Pysakdéinninvalvonta kohdistetaan erityisesti alueille, joilla Ea
KUNTA
vaarinpysakadinti aiheuttaa haittaa liikenteelle tai kunnossapidolle. Kuntalaisilta saadut palautteet otetaan huomioon LA 5,;‘,?3‘3
KYLLA!

pysakointijarjestelyiden kehittamisessa.



Vaikutusten arviointi ja seuranta

Lempaadlan pysakointiohjelman vaikutusten arviointi ja seuranta perustuvat jarjestelmalliseen seurantaan ja jatkuvaan
toiminnan kehittamiseen. Nain varmistetaan, ettd pysakdintiratkaisut tukevat kunnan kasvua, kestavaa liikkumista ja
palveluiden saavutettavuutta. Pysakdintiohjelma antaa suunnan pysakéinnin maaratietoiselle kehittamiselle osana
Lempd&alan kunnan tavoitteita elinvoimaisena seka kestaviin liikkumismuotoihin painottuneena kasvukuntana.

Pysdkdintiohjelma toimii kunnassa yleissuunnitelmatasoisena strategiana seka kunnan maankaytdn ja rakentamisen
tydkaluna. Ohjelmassa esitetyille toimenpiteille tulee tarkemmassa suunnitteluvaiheessa maarittaa vastuutahot seka
seurantamittarit, jotta tavoitteiden toteutumisesta voidaan varmistua. Pysakdintia koskevia tarkeimpia sidosryhmia
(yrittajat, asukkaat, luottamushenkilot) tulee osallistaa ja kuulla suunnittelussa tarpeen mukaan.

Pysdkointiohjelmaa suositellaan paivitettavaksi valtuustokausittain. Vydhykejakoa voidaan seudullisten periaatteiden
tukemana tarkentaa seka laajentaa muille kunnassa kehitettaville alueille, kuten Marjamakeen. Muita nauhataajaman
alueita koskevia pysakointilinjauksia tulee tarkentaa tilanteen vaatiessa.

Ohjelman toteutuminen parantaa olemassa olevan seka tulevan pysakointi-infran hyédynnettavyytta palvelutason

sdilyessa entisellaan. Kunnan pysakdintiohjelman tavoitteena on tukea tiivimpaa ja toimivampaa kaupunkirakennetta

joustavien pysakdintiratkaisujen kautta. Pysakdintipolitiikka painottaa kestavien liikkumismuotojen tukemista, esimerkiksi
sovittamalla yhteen moottoriajoneuvojen ja polkupydrien liityntapysakdintia joukkoliikennepysakkien ldheisyydessa.

Kayttdjalleen sujuvat liityntapysakointiratkaisut tukevat seudullisen joukkoliikenteen kehitystd matkaketjupalveluiden

nakdkulmasta. Tiiviisti rakennetuissa kuntakeskuksissa rakenteelliset pysakdintiratkaisut luovat edellytykset viihtyisan
kaupunkiympariston luomiselle seka luonnon monimuotoisuuden sailyttamiselle. Lyhytaikaiseen asiakaspysakointiin ﬁg{‘g‘
osoitetut kadunvarsipaikat palvelevat paikallisten yrittdjien liiketoimintaa ja tukevat elinkeinoelaman tarpeita. Joustavien L/ M
pysakdintiratkaisujen tarjoaminen parantaa taydennysrakentamisen houkuttelevuutta ja kannustavat rakennuttajia /
kestavan liikkumisen toimenpiteisiin. Pysdkdintipalvelun parantaminen selkean opastuksen seka asiakaspalveluhenkisen
pysakdinninvalvonnan kautta edesauttaa pysakdintipaikkojen saavutettavuutta ja kayttdastetta. Nailla toimenpiteilla PAA
luodaan kuntaan viranhaltijoiden seka luottamushenkildiden valille yhteinen tahtotila, joka tukee Lempaalan ; - (et
kuntastrategiaa edistden kokonaisvaltaista ja myonteista yhdyskuntarakenteen kehittymista. LA JOKA
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Kasitteita

Asiakaspysdkointi = Toimitila-, liike- ja julkishallintorakentamisen auto- ja pyorapysakoéintipaikat, jotka on tarkoitettu kohteissa ja tontilla
asiointia varten lyhytaikaiseen pysakaintiin.

Asukaspysakointi = Pysakointia, joka on tarkoitettu erillisella tunnuksella kiinteistokohtaiseen pitkaaikaiseen pysakaintiin tontilla tai sen
lahiymparistdssa.

Joustava pysakointinormi = Pysakoéintinormille voidaan maarittaa periaatteet, joilla rakennettuja voi saada auto- tai pydrapaikkamaaraan
vahennyksen. Joustavan normin on tarkoitus olla kestavaa liikkumista ja tehokasta pysakoéintia tukevien ratkaisujen toteutukseen kannustava.

Liityntapysakointi = Pysakdinti joukkoliikenneaseman tai -pysakin yhteyteen jarjestetylla pysakointipaikalla joukkoliikenteen palvelun
kayttamisen ajaksi.

Nimikoimaton tai nimeamaton pysdkointipaikka = Kiinteistokohtainen tai kadun varrella sijaitseva pysakointipaikka, jota ei ole yksiloity
kenellekadan nimenomaiselle kayttajalle

Pysakoéinninhallinta = pysakdintipaikkojen seka yksityisautoilun kysynnan ja ruuhkan hallinta pysakdinnin rajoitusten kautta

Pysakoéintinormi = asemakaavoituksessa maarattava auto- tai pydrapaikkavelvoite, jonka mukainen paikkamaara tulee toteuttaa tai jarjestaa
muualta suhteessa tontin kerrosalaan tai asuntojen maaraan.

Pysadkointipaikka = Yleiseen tai kiinteistékohtaiseen pysakdintiin tarkoitettu autopaikka. MRL 156 §, 1. ja 3. mom: Kiinteistdéa varten
asemakaavassa ja rakennusluvassa madratyt autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen yhteydessa. Autopaikkojen jarjestamisvelvollisuus ei
koske vahaista lisarakentamista eika rakennuksen korjaus- ja muutostyota.

Pysakointipolitiikka = Periaatteet autojen pysakoéinnin jarjestamiseksi velvoitepaikoilla ja muilla pysakdintipaikoilla.

Tdaydennysrakentaminen = Rakentamista tontille, jolla on jo asuinrakentamista ja koskee myds rakennuksia/tontteja, joiden alkuperdinen
paaasiallinen kayttétarkoitus on ollut asuminen, mutta jotka ovat valilla olleet muussa kaytdssa mutta halutaan palauttaa asuinkayttéon.

Vapaaksiosto = Maankaytté- ja rakennuslain 156 § 2 mom:n mukainen menettely, jossa kunta voi osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kayttoon
tarvittavat autopaikat kohtuulliselta etdisyydelta. Kiinteistonomistajalta peritadan autopaikkojen jarjestémisestda vapautumista vastaava korvaus
kunnan hyvdksymien maksuperusteiden mukaan.

Velvoitepaikka = Asemakaavassa kerrosneliometrien tai asuntojen mukaan maaratty yhden autopaikan rakentamisvelvoite, sisaltaa myo6s
velvoitteeseen kuuluvat vieraspaikat.

Vieraspysakointi = Asuntokohteiden lyhytaikaista vierailua varten varatut autojen pysakoéintipaikat, jotka eivat ole tarkoitettu ko. tontin
asukkaiden pitkaaikaiseen pysakdintiin.

Vuorottaispysdkointi = Nimeamattémien pysékbintipaikko&en yhteiskayttdjarjestelma esim. samassa kiinteistdssa tai korttelissa olevien
tyOpaikkojen ja asuntojen tai liiketilojen ja tyopaikkojen kesken
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