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Esipuhe

Tama selvitys on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen ja Lempaaldn kunnan toimeksiannosta WSP Finland Oy:ssa. Selvityksen laatiminen
aloitettiin marraskuussa 2022 ja se valmistui huhtikuussa 2023. Tyon ohjausryhmééan kuuluivat Jaakko Mattila ja Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-
keskuksesta sekd Rasmus Nousiainen, Tiina Pekkala ja Pekka Seppanen Lempaalan kunnasta. Ohjausryhma kokoontui tyén aikana kolme kertaa.
Lisaksi tydohon osallistui SEKV-kuljetuksia tydkseen ajava Jaakko Seppald Seppala Service:sta.

Tyon laatimisesta WSP:lla on vastannut projektipaallikkona Elisa Huotari. Muut tydhon osallistuneet henkilét ovat olleet Laura Puistovirta, Ollipekka
Pakkanen, Mira Linna, Olli Rantanen, Harri Hemming ja Kirsi Venho.
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1. Lahtokohdat ja tavoitteet

Suunnittelualue sijaitsee Lempéaalan kunnassa ja siihen kuuluvat osuudet seututiestd 190, Hulaudentie,
Katepalintie, osa Tampereentiestd ja Havaslahden eritasoliittyméa. Suunnitteluosuudet ja kokonaisuudet on
esitetty vieressa olevalla kartalla.

Tyon tavoitteena oli selvittdéd milla keinoilla jalankulun ja pyo6railyn olosuhteita olisi mahdollista parantaa
seututiella 190 valilla Katepalintie—Viialantie sekd omana kokonaisuutenaan valilla Viialantie—Riitialantie.
Seututiellda on suunnitteluosuudella levea poikkileikkaus valilla Katepalintie—Viialantie ja tdssa tydssa yhtena
tavoitteena oli tarkastella mahdollisuutta hyodyntdd nykyista tien leveytté jkpp-yhteyksien parantamisessa.
Toisaalta tavoitteena oli tunnistaa, missa kohdissa erillinen valikaistalla erotettu jkpp-vayla on tarpeellinen
tai jopa valttaméaton. Erityinen tarve olosuhteiden parantamiselle oli tunnistettu Miemola—Valkeakoskentie
valilla (kartalla esitetty punaisella katkoviivalla), joka toimii osana Miemolan suunnasta Lempéaalan lukiolle
kulkevien reittina.

Yhtena tyon tavoitteena oli tarkastella, voisiko seututien 190 ja Havaslahden eritasoliittyman kautta
kulkevan SEKV-reitin siirtdd kulkemaan Katepalintien ja Tampereentien kautta. Reittimuutos mahdollistaisi
Havaslahden eritasoliittymén pohjoisen rampin poistamisen ja alueen hyddyntdmisen maankayton seka
jalankulun ja pyoréilyn olosuhteiden kehittdmisen tarpeisiin. Pohjoisen rampin poistaminen edellyttaa
muutoksia eritasoliittyman eteldisen rampin jarjestelyihin, joita on tassa selvityksessa tutkittu.

Aluetta koskevia aiemmin laadittuja suunnitelmia ja selvityksia ovat:

. Seututien 190 tarveselvitys, Tiehallinto 2022. Selvityksen tarkasteluvalind oli Jarvion eritasoliittyma—
maantien 130 liittyma.

. Ahtialantien liittyman liikenneselvitys, Ramboll 2021. Tydssa on tarkasteltu liittyman toimivuutta
kiertoliittymana.

. Hauralan eteldosan liikennejarjestelyt, Lempaala, aluevaraussuunnitelma (varaudutaan
kiertoliittymaan st 190, st 301 ja Viialantie)

. Halkolannotkon puistoalueen rakennussuunnittelu, FCG 2021

. Lempaalan kunnan pyorailyn ja kavelyn edistamisohjelma, Sweco 2023
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2. Nykytila

2.1 Tieverkko ja liitkennemaarat

]« ,X'?Hulikankulrr

Seututie 190 on Kylmékoskelta Akaan Viialan kautta Lempaalaén kulkeva seututie. Osuus oli ennen osa
valtatieta 9, mutta se muutettiin seututieksi 190 Helsinki-Tampere moottoritien valmistuttua 2000.
Seututie palvelee nyt moottoritien rinnakkaistiend. Seututie valittdd seudullista liikennettd yhdistaen
Akaan ja Lempaalan taajamat toisiinsa.

Kuivaspaa

Seututie on Lempéélan taajaman kohdalla mitoitettu moottoritien toiseksi ajoradaksi tarkoituksena
varautua tulevaisuudessa osuuden kehittdmiseen moottoritieksi. Aikeista on nykyiselladn luovuttu.
Kuitenkin tasta johtuen seututien mitoitus on valja leveiden pientareiden vuoksi. Nykyinen poikkileikkaus
tiella on 12,5/7,5 m.

Kirkkoyan
HarakHala

Seututien nopeusrajoitus on Viialantien etelapuolella 80 km/h ja Viialantien ja Katepalintien valisella
jaksolla paaosin 70 km/h. Lemponkadun kiertoliittyman kohdalla nopeusrajoitus on 50 km/h. Seututien
likennemaara (KVL 2021) on Katepalintien ja Viialantien valilla 7700-10 000 ajon./vrk ja Viialantien
etelapuolella 3500 ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus on noin 4 %.

Haurala ]

Maantie 3041, Valkeakoskentie, on Lempaéalasta Karjenniemeen kulkeva yhdystie, joka ristedd seututien
kanssa eritasossa. Tien varressa on Lempaalan lukio ja seudun ammattiopisto, joiden kohdalta tie on
otettu kaduksi noin 260 metrin matkalta. Suunnitteluosuudella tiella on 40-50 km/h nopeusrajoitus ja
likennemaara 4110, joista raskaan liikenteen osuus on noin 4 %. Tien pohjoispuolella kulkee reunakivella
erotettu yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla.

I h\ MAyTAEAN
£\ /N

[/ Koivistq |

Maantie 13757, Saarikunnantie, on yhdystie Saarikunnan ja Rikalan valissd. Saarikunnantiella ei ole
erillista vaylaa jalankululle ja pyorailylle, mutta seututien ali kulkee teiden liittymassa alikulku. Hulaudentie
on yksityistie, joka liittyy pohjoispddssa seututiehen 190 ja eteldpédéssd Saarikunnantiehen.

Katepalintie ja Tampereentie kuuluvat Lempéaalan katuverkkoon.

Makipaa
Selvitysalueen tieverkko on esitetty kuvassa 2. Seuraavalla sivulla on esitetty tieverkon nopeusrajoitukset _ e
kuvassa 3 ja likennemaarat kuvassa 4. 1 /
§ Alikyla
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Kuva 2. Selvitysalueen tieverkko.



\Kuva 4. Liilkennemaarat., KVL 2021, suluiggaf
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Sarapisto

{ HEVA-onnettomuudet

2.2 Erikoiskuljetukset e ' it AR
. g . I . © Jalankulkija
Seututie 190 on osa suurten erikoiskuljetusten { ' P P ® Wow
tavoitetieverkkoa (SEKV), jonka mitoitusvaatimus on 7 x 7 x ;' /,a)’/ 8 :;;Etu‘::;ffa
40 m (korkeus x leveys x pituus). Seututiella 190 olevan ; # | / Henkilbauto
rautatiesillan (Miemolan alikulkusilta) alikulkukorkeus on liian : | \ [“ K/ M gy e
matala SEKV:n tavoitteisiin  nahden, minka takia b LT T P Rl 7
erikoiskuljetusreitti  kulkee Lemp&alan keskustan lapi Harakiaihd ot/ |
Viialantien ja Valkeakoskentien kautta ennen palaamista ;' ﬂ*‘\‘ |
taas seututielle. Lempaalan katuverkolla on myds tadydentava 'l 4 g
erikoiskuljetusreitti (6 x 6 x 40 m) Tampereentielld ja % / o~
Katepalintiella. Erikoiskuljetusreitit on esitetty kuvassa 5. . X /
Henner " /,:. /
?l oolEee x: ,” i‘/
Y LEMPAALA % Ly
2.3 Liikenneturvallisuus ; L
H g ,"
Suunnittelualueen vaylilla on tapahtunut vuosien 2017-2021 | lat / ;'
valisend aikana kymmenen (10) poliisin tietoon tullutta | o
henkilovahinkoon johtanutta onnettomuutta. Seututiella \ "
onnettomuuksista on tapahtunut kolme (3). Onnettomuudet | \
ovat olleet suistumiseen johtaneita yksittdisonnettomuuksia, ( \
joissa osallisena on ollut henkildauto tai muu ajoneuvo. La i\
Katepalintielld ja Tampereentiella on tapahtunut seitseman J\ |
. . Sulkola ( \ \
(7) onnettomuutta. Osallisina onnettomuuksissa ovat olleet .+
niin moottoriajoneuvot kuin myoés jalankulkijat ja pyorailijat. _ ! ‘\‘ \
Henkilovahinko-onnettomuudet kayttajaryhmittain on esitetty Vaihmala; 3y
kartalla kuvassa 6. ' 1§y
O 4 - - SEKV b1
Matala silta 3 Taydentava o |
ERIKUreitti ~~~~777° '
Kuva 5. SEKV-reitti ja ERIKU-reitti suunnittelualueella. Kuva 6. Heva onnettomuudet 2617-2021.
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2.4 Jalankulku ja pyoraily

Lempaalan keskustasta on hyvat jalankulun ja pyorailyn
yhteydet pohjoiseen pdin, aina Tampereelle saakka. Myds
lanteen Nurmen kyld&n ja itddn Laasonporttiin jalankulun
ja pyorailyn yhteydet ovat hyvét. Etelassa jalankulun ja
pyorailyn yhteydet yltdvat Toutoseen ja Miemolaan.
Eteldssd yhteydet hyddyntavéat osin yksityisteita. Selked
yhteyspuute on Miemolan ja Sulkolan alueelta
Valkeakoskentielle ja siitéd edelleen Lempdadalan lukiolle ja
Tampereen seudun ammattiopistolle. Myds Lempadalan ja
Viialan valilla on yhteyspuute. Nykyiset jalankulun ja
pyorailyn yhteydet on esitetty kartalla kuvassa 7.

Lempaalan kunnalle on valmistumassa kavelyn ja
pyorailyn edistamisohjelma, jossa on maaritetty kavelyn ja
pyorailyn tavoiteverkko. Seututien 190 varrelle on esitetty
alueellisen paareitin yhteystarve. Tavoiteverkossa on
huomioitu myos yhteystarve Miemolan ja
Valkeakoskentien  valilla.  Jalankulun ja  pyorailyn
tavoiteverkko on esitetty kartalla kuvassa 8.

Rikala
Koskenkyla O

Kuva 7. Nykyiset jalankulun ja pyorailyn yhteydet
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Alikulku / silta

Kuva 8. Jalankulun ja pyorailyn tavoiteverkko
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2.5 Sillat

Alla olevassa kuvassa 9 on esitetty suunnittelualueella oleva sillat, niiden tyypit ja perusmitat seka sijoittuminen tieverkolle. Yhteensa siltoja on 11, joista 2 sijaitsee
Katepalintiella ja 9 seututiella 190.

- @
¥, H-2543 Leikkarin alikulkukaytava & x & x
H-2035 Herralanvirran silta "I‘ X
H-6003 Katepalin ylikulkusilta H-1140 Haakiven silta
Y °
oo
L ]
o | Teabemninenvinojaliainen Terasbetoninen laattakehasilta
e © ® laattakehasilta
= Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta Lempaala Lempaala
Terasbetoninen jatkuva laattasilta Vaylavirasto o ® Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus Terasbetoninen jatkuva palkkisilta
Lempaala Vesistosilta 4 Alikulkukaytava » Risteyssilta Lempaala
Lempaalan kunta, Lempaalan kunta HLmin: 13 m o HLmin: 17 m HLmin: 14,07 m Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus
Ylikulkusilta Pit: 65,8 m (30 m; 26 m) () Pit: 8,65 m (5,3 m) Pit: 21,6 m (11,4 m) L Vesistosilta
HLmin: 13 m Lkl,Ek1 @ LKI,EK1 Akl,Ek1 HLmin: 14,1 m
Pit: 75 m (24,1 m; 18,49 m; 17,7 m) Google Street View . Google Street View Google Street View Pit: 56,6 m (19 m; 15 m; 15 m)
Lkl,Ek1 SRS Akl,Ek1
Google Street View / Google Street View
) &
H-1133 Havaslahden risteyssilta & x
- trs 4 ®
H-3500 Miemolan alikulkusilta € X H-1115 Ryynikan risteyssilta : : H-1176 Pyhavanan silta
R 4 :

Teréaksinen putkisilta

Lempaala

Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus

Terasbetoninen jatkuva laattasilta ol H-1107 Sulkolan risteyssilta

Lempaala, 03041 002 0 00144 / Lempaala- Alikulkukaytava

Karjenniemi ; : HLmin: 13,72 m

Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus Jannitetty betoninen jatkuva Terasbetoninen lattakehasilta ATERS Jannitetty betoninen jatkuva
ulokekaukalopalkkisilta Lempaala ’ kotelopalkkisilta

KVL 4115, Risteyssilta Google Street View

HLmin: 11,85 m Lempaala, 003/164+0119 /003 LR SAM-SJ Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus Lempaala
- o . . Vaylavirasto, Vaylavirasto 2 = Risteyssilta Vaylavirasto, Pirkanmaan ELY-keskus
i:};;ﬁ MRS SHS Alikulkusilta E:st;z:ninen lastiakehasite ® HLmin: 14,1 m Risteyssilta, Vesistosilta
Google Street View HLmin: 12,55 m Vaylgviras(o St s Pit: 19,6 m (jannetiedot puutteelliset) HLmin: 14 m
Pit: 75,14 m (22,2 m; 21,59 m; 20,45 m; ...) e Py Akl EK1 Pit: 118,9 m (58 m; 26 m; 26 m)
LM71-35/6.12.2017 Risteyssilta Google Street View LKLEK1
Google Street View Himin14m ® Google Street View
Pit: 21,6 m (12,5 m) ®
AklEk1 ®

Google Street View

Kuva 9. Suunnittelualueella sijaitsevat sillat
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2.6 Kaavoitus

Pirkanmaalla on voimassa Pirkanmaan maakuntakaava
2040, joka on hyvaksytty 27.3.2017. Lempdaala kuuluu
kaupunkiseudun keskusakselin kehittamisvyohykkeeseen, jota
tulee kehittdd saavutettavana ja monipuolisena alueena ja
jonka kunta- ja alakeskukset toimivat mm. seudullisesti
merkittavina liikenteellisind solmukohtina. Lisaksi Lempdaalan
keskusta on osoitettu tiivistettavaksi asemanseuduksi, jonka
suunnittelussa tulee pyrkia laadukkaisiin kavelyn ja pyorailyn
yhteyksiin. Lempaédlaan on myds esitetty keskusta- ja
taajamatoimintojen alueita seka satamal/venesatama. Seututie
190 sekd maantiet 3003, 3023, 3024 ja 3041 on esitetty
tarkeina seutu- ja yhdysteina. Ote kaavasta
suunnittelualueelta on esitetty kuvassa 10.

Lempaalan strateginen yleiskaava on hyvaksytty ja se on
saanut lainvoiman vuonna 2021. Strateginen yleiskaava on
voimassa samanaikaisesti kunnan osayleiskaavojen kanssa.
Seututie 190 on esitetty strategisessa Yyleiskaavassa
kehittyvdna tieymparistond, jossa on pitkan aikavalin
potentiaalisena varauksena yritysten sijoittumisvythyke.
Suunnittelualueen  etelaosassa  seututie  on  merkitty
yhteysliikenteen potentiaalisena kehittdmislinjana, joka on
tunnistettu tarkeéksi joukkoliikenteelle ja muun
palveluliikenteen reitiksi sek& taajaman runkoyhteydeksi.
Tampereentie on puolestaan tunnistettu taajamarakenteen
runkoyhteydeksi, joka toimii ensisijaisena joukkoliikenteen
paayhteytena ja jota kehitetddn ensisijaisesti taajamaa
palvelevana kokoojakatuna. Ote kaavasta suunnittelualueelta
on esitetty kuvassa 11.

10 Jalankulun ja py6railyn olosuhteiden parantaminen seututielld 190, Lempaala
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Suunnittelualueella on voimassa 5 osayleiskaavaa:

. Kuokkalan-Hakkarin-Herralan osayleiskaava 2016

. Lempaalan keskustan osayleiskaava 2013 (kuva 13)

. Kuljun-Marjaméen-Moisien-Keskustan osayleiskaava 2001
. Mattilan-Miemolan osayleiskaava 1993

. Rantaosayleiskaava 1993

Lempaalan keskustan osayleiskaavassa on esitetty kevyen lilkkenteen yhteys
seututien 190 varrelle Valkeakoskentien liittyman eteldpuolelle Sulkolantielle
saakka seka Valkeakoskentien (mt 3041) varrelle Pitk&sillalle saakka. Lis&ksi
Kuokkala-Hakkarin-Herralan osayleiskaavassa on esitetty jalankulun ja pyorailyn
yhteystarve seututien 190 varrelle Valkeakoskentien liittym&n etelépuolelle valille
Soravuorentie—Katepalintie. Mattilan-Miemolan osayleiskaavassa (kuva 12)
Miemolan ja Mattilan vélille on esitetty kokoojakatutasoinen linjausvaihtoehto ja
Riitialantie on esitetty kdannettavaksi seututieltd 190 Pyhallontielle.

.....

< AP pat — -
" Kuva 12. Ote Mattilan-Miemolan i ¥ ] g ,
T /‘—” osayleiskaavasta Kuva 13. Ote Lempaalan keskustan osayleiskaavasta
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Seututie 190 on paaosin asemakaavojen ulkopuolella. Kanavan ja
Viialantien liittyman valilla seututie on kaavoitettu LT-alueeksi.
Seututien lansipuoli on suurimmalta osin asemakaavoitettu, kun taas
itApuoli ei, Sulkolan asemakaavoitettuja asuinalueita lukuun
ottamatta (kuva 14) Sulkolan alueelta on liittyméa seututielle sekéa
katuyhteys seututien ali keskustan suuntaan. Lisaksi Valkeakosken
lukion alue maantien 3041 (Valkeakoskentie) varrella on kaavoitettu
tien molemmin puolin.

Vaihmala

Mikikyl&

Kuva 14. Asemakaavaa
seututien 190 varrella

Miemola

Suunnittelualueella on my6ds kaynnissd olevia
kaavahankkeita. Hauralan eteldosan
osayleiskaavassa (12019) on tarkoitus kaavoittaa uusi
asuinalue, seka tarkastella Turuntien, Viialantien ja
Vesilahdentien risteysjarjestelyja. Myds seututien 190
littymajarjestelyja esitetddn muutettavaksi. Kaavan
laatimisen yhteydessa on laadittu
aluevaraussuunnitelma liittymajarjestelyista.
Kaavaehdotus on ollut nahtavilla 11-12/2022. Kaava
on esitetty kuvassa 16.

Ahtialan  lampolaitoksen  asemakaava (17002)
mahdollistaa lampolaitoksen seka ymparistohairioita
aiheuttamattoman liikerakentamisen sijoittumisen.
Asemakaavassa myf6s varataan tila seututien ja
Katepalintien kiertoliittymalle. Ahtialan asemakaava
on siirtynyt hyvaksyntakasittelyyn 10/2022. Kaava on
esitetty kuvassa 15.

Kuva 15. Ahtialan lampélaitoksen asemakaava
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Kuva 16. Hauralan etelaosan
osayleiskaava
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2.7 Kulttuuri- ja luonnonympaéristo

Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee
muinaisjaannoksia. Aivan suunnittelualueen eteldosassa
sijaitsee Rikalan kanava (kuva 17), joka on jaannds vuonna
1778 aloitetusta yrityksesta rakentaa kanava Rikalanjarven
ja Kortesselan valille. Ahtialanjarven rannalla, seututien
190 itapuolella Valkeakoskentien pohjoispuolella on
rautakautinen asuinpaikka (kuva 18), josta on ldydetty
myos jalkia  kahdesta  polttokalmistosta. Liséksi
Valkeakoskentien etelapuolella on tunnistettu vanha
rautakautinen kalmisto. Haakiven sillan pohjoispuolella
sijaitsevat Haadkiven rautakautinen asuinpaikka seka
seututien itapuolella Haakiven polttokalmisto (kuva 20).
Polttokalmisto on osoitettu hoitokohteeksi, ja
muinaisjaannos on tarkoitus  saattaa  suojellun
muinaisjaanntksen arvoiseen tilaan. Kunta on pystyttanyt
muinaisjaannokselle infokyltin  osaksi  Birgitan-polku-
ulkoilureittia. Kohde on valittu vuonna 2008
maakuntamuseon adoptoi monumentti -kohteeksi.

Suunnittelualueella ei ole RKY-kohteita.

Suunnittelualueen kohdalla seututiehen 190 rajautuva
Ahtialanjarvi on valtakunnallisesti arvokas lintuvesi (kuva
19). Kohde on myos tarkeéd opetus- ja
luontoharrastuskohde. Se toimii lintujen muuton aikaisena
levdhdysalueena ja on myods merkittdvd pesimaalue.
Jarvella turvataan alueen luonnonmukainen kehitys ja
sdilytetaan alueen lajien elinymparistéa hoitotoimenpiteilla.
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3. Tarkastelut

3.1 SEKV-reitin siirtaminen

Selvityksessa tarkasteltin mahdollisuutta siirtdd suurten erikoiskuljetusten (SEKV)
reitti Katepalintielle ja Tampereentielle. SEKV on Vaylaviraston hallinnoima
reittiverkosto, jonka tavoitteena on varmistaa suurten erikoiskuljetusten
toimintaedellytykset Suomessa. Nykyinen reitti kulkee pohjoisesta Sarvikkaantielta
Katepalintien kautta seututielle 190, josta se nousee Havaslahden eritasoliittyman
pohjoista ramppia Valkeakoskentielle ja siitd edelleen Tampereentieta etelaan.

-\
Iso osa kuljetuksista on niin matalia, ettei niilla ole tarvetta kiertda seututien 190 E
Miemolan alikulkusillasta johtuvaa korkeusrajoitusta. Naiden kuljetusten kannalta B
Havaslahden eritasoliittyman muutoksilla ei olisi merkittavaa vaikutusta. Kohtuullisen %
m
Z
-\
—
m

paljon on kuitenkin myots korkeita kuljetuksia, joille Havaslahden eritasoliittyman
rampin poisto aiheuttaa reittimuutostarpeen, ja naiden kuljetusten kulkumahdollisuus
Katepalintien ja Tampereentien kautta tulee varmistaa. Tampereentielle siirtyvat
kuljetukset tulisivat olemaan todennakdisesti padsaantdisesti kohtuullisen
pienikokoisia, ilman saattoa ja yhdella varoitusautolla kulkevia.

LEMPAALA

Myonnettyjen erikoiskuljetuslupien perusteella seututiellda 190 ja Tampereentiella
seka kyseiset tiet yhdistavalla Valkeakoskentiella kulkee nykytilanteessa melko
paljon erikoiskuljetuksia. Sen sijaan Katepalintie ei ole nykyisin juurikaan
erikoiskuljetusten kaytossa. Kuljetukset ovat padsaantoisesti raskaita, mutta eivat
kovin suuria, mika viittaa runsaaseen tyokoneiden kuljettamiseen.

SEKV-reitin siirtAmisen arviointi perustuu tyén aikana laadittuihin erikoiskuljetusten
ajouratarkasteluihin, maastotarkasteluihin, siltojen kantavuusarvioihin sekd muihin
asiantuntija-arvioihin.  Katepalintien ja Tampereentien reitin soveltuvuuden
arvioinnissa on otettu tarkasteluun liittyméaratkaisut ja ahtaimmat kohdat
linjaosuuksilla, liikennemerkit ja liikenteenohjauslaitteet, siltojen kantavuudet seka
likenneturvallisuus. L

Matala sita

Kuvassa 21 on esitetty nykyinen SEKV-reitti seka tarkasteltu uusi reitti. Kuva 21. Nykyinen SEKV-reitti seututiella 190 ja Valkeakoskentiell& sekéa tarkasteltu uusi reitti
Katepalintiella ja Tampereentiella.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
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Arvio siltojen kantavuudesta

Katepalintien ja Tampereentien tarkastellulla reitilla on kaksi siltaa, joiden
kantavuuksista saatiin arvio Vaylavirastosta: Kummankaan Katepalintiella
sijaitsevan sillan kantavuuden osalta ole tiedossa mitdan ilmeisia riskeja tai
kantavuuspuutteita, jotka olisivat este erikoiskuljetusreitin siirrolle.

Maastokaynnin havainnot

Maastokaynti suoritettiin 2.12.2022. Maastokaynnille osallistui konsultin ja tilaajan
lisdksi SEKV-kuljetuksia tytkseen ajava Jaakko Seppéla Seppald Service:sta.
Maastokaynnilla havainnoitiin tutkittavan reitin ahtaimpia kohtia ja arvioitiin niihin
kohdistuvia toimenpidetarpeita. Kriittisimmaksi kohteeksi todettiin Katepalintien ja
Tampereentien kiertoliittyma.

Ajouratarkastelut

Ajouratarkastelut tehtiin koko osuudella (Katepalintie ja Tampereentie) 7 x 7 x 40
m kokoisella erikoiskuljetusajoneuvolla. Taman kokoiset kuljetukset vaativat
useampia liikenteenohjaajia ja ne voidaan ajaa omaa ajosuuntaa vastaan. Sen
sijaan pienemmat erikoiskuljetukset eivat edellytd useampia liikenteenohjaajia ja
ne tulisi voida ajaa omassa ajosuunnassaan. Tamén vuoksi Katepalintien ja
Tampereentien kiertoliittymassa tehtiin lisaksi ajouratarkastelut ei-luvanvaraisten
kuljetusten tarkistusajoneuvolla (leveys 4 m, pituus 30 m). Ajouratarkastelut on
esitetty raportin liitteena 1.

Ajouratarkasteluiden perusteella arvioitiin, ettd erikoiskuljetusten siirtdminen on
mahdollista melko pienilla katuverkon toimenpiteillda. N&m& toimenpiteet on
esitetty raportin kohdassa 4.1.
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Arvio reitin siirtdmisen muista vaikutuksista

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta nykyinen SEKV-reitti on parempi, koska se
paaosin kiertaa kuntakeskuksen. Uudella reitilla on enemmén keskusta-alueelle
tyypillisesti  suojattomia tienkayttgjid. Raskaan liikenteen lisd&ntyminen
keskustassa ei tdman vuoksi ole toivottavaa. Kuitenkin voidaan arvioida, etta
Tampereentietd reitin muutososalla kayttavien erikoiskuljetusten maara tulee
olemaan alhainen, ajonopeudet alhaisia ja ajoneuvoja  kuljettavat
ammattikuljettajat. Tamén vuoksi voidaan arvioida, ettd reitti voidaan siirtda
kulkemaan keskusta-alueen lapi. Kohdissa, joissa saarekkeita on madallettava
suojateiden  kohdalla, tulee tarvittaessa huomioida nakdvammaisten
esteettomyysvaatimukset reunakivien korkeuksia koskien.

Jalankulun ja pyodréilyn edistamisen nakokulmasta nykyinen reitti on parempi, jos
katsotaan tulevaisuuteen ja katuverkon kehittdmiseen keskustassa painottaen
jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamista. Lempaaldn kunnan
luonnosvaiheessa olevassa KAPY-ohjelmassa Tampereentielle on esitetty
keskustaan liikenteen rauhoittamistoimenpiteitd. Tieosuus kuuluu osaksi
kavelypainotteiseen alueeseen ja sen yli on tunnistettu tarkeita kehitettavia
kavely-yhteyksia. Seudullisessa  pydrailyn paareittien  tavoiteverkossa
Tampereentielle  on  esitetty seudullinen  paareitti. ~ SEKV-kuljetusten
mahdollistaminen jatkossa Tampereentiella aiheuttaa tiettyja reunaehtoja katutilan
kaytolle tulevaisuudessa.

Kokonaisarvio SEKV-reitin siirtdmisesta

Erikoiskuljetusreitin siirto Katepalintielle ja Tampereentielle on tarkastelujen
perusteella mahdollista. Reitin siirtdminen edellyttdd kuitenkin joitakin muutoksia
tie- ja katuverkolle. Reitin siirtdminen Tampereentielle tulee vaikuttamaan jatkossa
kunnan mahdollisuuksiin kehittdd Tampereentieta jalankulun ja pyorailyn ehdoilla
asettamalla tiettyja reunaehtoja, kuten tilan tarve, katuympariston kehittamiselle.
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3.2 Havaslahden eritasoliittyman muutokset

Tarkastelun tavoitteena oli tutkia Havaslahden eritasoliittyman
toimivuutta tilanteessa, jossa eritasoliittyman pohjoinen suora ramppi
poistetaan ja pohjoisen rampin liikenne siirretddn ajamaan eteldisen
rampin kautta.

Pohjoisen rampin poisto edellyttdd muutoksia eteldisen rampin
jarjestelyihin, kun seututiella 190 taytyy sallia vasemmalle k&éantyminen
etelaiselle rampille (kuva 22). Havaslahden eritasoliittymén pohjoisen
rampin poisto vaikuttaa seututietd 190 pohjoisesta saapuvien ja
Valkeakoskentielle kaantyvien reitteihin. Uudessa yksiramppisessa
eritasoliittyméssad pohjoisesta saapuvat ajavat Valkeakoskentielle
etelaisen rampin kautta. Nykyinen suora ja sujuva reitti st 190
pohjoisesta lanteen Valkeakoskentielle muuttuu uuden jarjestelyn myota
noin 550 m pidemmaksi, ja reitille tulee kaksi vasemmalle kaantymista
nykyisen yhden oikealle kaantymisen sijaan. Matka-aika pitenee
huipputunnin aikaan noin 50 sekuntia.

Uusi reitti ei ole yhtd houkutteleva kuin nykyinen, mika todennakdisesti
siirtdéd rampilta Valkeakoskentielle lanteen suuntautuvaa liikennetta
osittain  muille reiteille. Keskustaan suuntautuvalle liikkenteelle
vaihtoehtoinen reitti on Lemponkadun kautta ja Vesilahdentielle
suuntautuvalle liikenteen houkuttelevampi reitti voi olla jatkaa seututieta
190 eteldén Viialantien liittymaan asti (kuva 23).

Pohjoisesta Valkeakoskentielle itddn pain suuntautuvalle liikenteelle ei
ole yhta paljon korvaavia reittivaihtoehtoja. Reitti Valkeakoskentielle
itadn ei myodskaan ole yhta kiertava kuin lanteen pain, joten oletettavasti
itddn pain suuntautuva liikenne ei juurikaan hakeudu korvaaville reiteille.
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Kuva 22. Havaslahden eritasoliittym&én tutkittu ratkaisu. Pohjoinen Kuva 23. Korvaavat reitit Havaslahden eritasoliittyméan poistettavalle
ramppi poistetaan autoliikenteelta ja etelaista ramppia muutetaan siten, rampille.
ettd se mahdollistaa kaikki ajosuunnat.
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Liittyman toimivuus ja arviot vaikutuksista

Havaslahden eritasoliittymassa suoritettiin likennelaskenta maanantaina 21.11.2022. llitahuipputunti oli kaikissa kolmessa lasketussa
littymassa klo 15.30-16.30. Toimivuustarkasteluja varten nykyliikennemaarét sijoiteltiin verkolle osin uudelleen. Poistettavan rampin
likenne on siirretty kulkemaan eritasoliittymén eteldisen rampin kautta siten, etté kaikki Valkeakoskentielle itddn p&in suuntautuva
likenne ajaa eteldisen rampin kautta. Valkeakoskentielle lanteen suuntauvasta liikenteestd 70 % on arvioitu siirtyvan eteléaiselle
rampille, 20 % Lemponkadun reitile ja 10 % oletetaan jatkavan suoraan seututietd 190. Toimivuustarkasteluissa kaytetyt
likennemaaréat on esitetty viereisissé kuvissa 24 ja 25. Toimivuustarkastelu on laadittu Synchro/SimTraffic -ohjelmistolla.

Nykyisilla likennemaarilla yksiramppisen eritasoliittyman toimivuudessa ei ole ruuhka-aikaan ongelmia. Hankalin suunta on rampilta
vasemmalle kdantyminen seututielle 190 eteldén, jonka viivytykseen perustuva HCM-palvelutaso on ruuhka-aikaan D (valttava).
Jonoja liittymaan ei kuitenkaan muodostu. Rampin liittyma Valkeakoskentiella toimii hyvin. Noin 25 % nykytilannetta suuremmilla
likennemaarilla seututien ramppilittymassa sivusuunnan vasemmalle kaantyvien palvelutasoluokka on F (erittdin huono).
Vasemmalle kaéntyvien viivytykset ovat talléin keskim&arin l&hes minuutin. Jonot ovat enimmillddn muutaman auton pituisia.
Valkeakoskentien ramppiliittyméssa ei ole ongelmia 25 % nykytilannetta suuremmilla liikennemaarilla. Mikali seututien pohjoisesta
saapuva liikenne ei hakeutuisikaan osittain korvaaville reiteille ja kaikki liikenne ajaisi jatkossakin Havaslahden eritasoliittyman kautta
Valkeakoskentielle, heikentyisi seututien ramppiliittyman sivusuunta palvelutasoluokkaan F jo 15 % nykyistda suuremmilla
likennemaarilla.

Havaslahden eritasoliittyman pohjoisen rampin poistamisen vuoksi on oletettavaa, ettd osa seututietd pohjoisesta saapuvasta
likenteesta siirtyy uusille reiteille. Reittimuutoksista johtuen Lemponkadun liikenteen arvioidaan lisdantyvan noin 200 ajon./vrk.
Liikennemdaaran kasvulla ei ole merkittdvaad vaikutusta Lemponkadun liittymien toimivuuteen. Mydskaan seututien ja Lemponkadun
littymé&n toimivuuteen liikenteen siirtymalla ei ole vaikutusta. Seututien ja Viialantien liittyméassa likenteen arvioitu kasvu
reittimuutoksista johtuen on noin 100 ajon./vrk. Liikenteen on vastaavasti arvioitu véhenevén Viialantiella Valkeakoskentien ja
Vesilahdentien valilla. Vaikutus seututien liittyman toimivuuteen on erittdin vahainen. Mikali likennemaarat kasvavat arvioitua
enemman ja ajo Havaslahden eritasoliittyman kautta koetaan hankalaksi, saattaa liikennetta siirtyd enemman vaihtoehtoisille reiteille.
On kuitenkin epatodennakdistd, etta reittimuutoksista aiheutuva liikenteen lisdys aiheuttaisi toimivuusongelmia muissa liittymissa.

Pohjoisen rampin poistaminen edellyttdd nykyisen suurten erikoiskuljetusten reitin (SEKV) siirtdmista toisaalle. Korvaavalle reitille
tulee suunnitella erikoiskuljetusreitin edellyttamét toimenpiteet. Seututielle esitetyt liittymajarjestelyt ja nopeusrajoituksen alentaminen
ramppiliittyman kohdalla eivat merkittavasti pidenna paasuunnan matka-aikaa tai heikenna paasuunnan sujuvuutta, minka vuoksi
jarjestelylla ei arvioida olevan vaikutusta paasuunnan reittivalintoihin.

Liikenteellisten vaikutustarkastelujen perusteella Havaslahden eritasoliittymaan tutkittu yksiramppinen ratkaisu on mahdollinen.
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Kuva 25. Marraskuussa 2022 lasketut iltahuipputunnin likennemaaraf
sijoiteltuna uuden eritasoliittymén mukaisiin jarjestelyihin.




3.3 Seututien 190 jalankulun ja pyoréailyn jarjestelyt valilla Katepalintie —
Viialantie

Lahtokohdat tarkasteluille

Jalankulku- ja pyorailyvaylan (jatkossa jkpp-vayld) suunnittelua ohjaavat maanteitd
koskevat suunnitteluohjeet. Tamén lisédksi suunnitteluratkaisuihin  vaikuttavat
rakennettu ymparistd, kuten olemassa oleva asutus ja jkpp-vaylat, maaston muodot
sek& luonto- ja erityiskohteet. Rakentamisen aiheuttamia kohtuuttomia kustannuksia
pyritddn myo6s valttamaan mahdollisuuksien mukaan.

Suunnittelualueella on molemmissa paissa seututien lansipuolella olemassa olevat
jkpp-vaylat ja paaosin asutus ja keskustan palvelut ovat sijoittuneena lansipuolelle.
Lahtokohtana tarkasteluille oli, ettd nyt suunniteltava vayla sijoittuisi seututien
lansipuolelle. Tamén vuoksi tarkasteluja vaylan sijoittamisesta itdpuolelle koko
suunnitteluosuudella ei néhty tarpeelliseksi.

Suunnittelualueella on tunnistettu erityinen tarve jalankulun ja pyorailyn edistamiselle
valile Miemola—Lempaalan Ilukio. Molemmat sijaitsevat seututien itdpuolella.
Maastokaynnilla kohteessa tehtiin myds havainto, etta lumisella pientareella nékyi
jalanjalkia nimenomaan tien itdreunassa. Taman vuoksi tydssa tarkasteltiin
tarkemmalla tasolla taman yhteysvalin ratkaisuja, mukaan luettuna yhteytta seututien
itdpuolelle.

Uusia jalankulkuyhteyksia suunniteltaessa tulee ottaa huomioon, ettei jalankulkijoille
tule kohtuutonta turhaa kiertamista. Mikali ratkaisut eivat tue reitin valintaa, yleensa
kaytetaan oikoreitteja. Reittien tulisi olla myos turvallisia, esteettomia ja miellyttavia.
Uusia tasossa tehtavid suojatieylityksia maantielle tulee valttaa.

Seututiella on suunnittelualueen kohdalla ns. ylileved poikkileikkaus. Tassa tyossa
yhtena tavoitteena oli tarkastella mahdollisuutta hyédyntaa nykyista tien leveytta jkpp-
yhteyksien parantamisessa. Toisaalta tavoitteena oli tunnistaa, missa kohdissa
erillinen valikaistalla erotettu jkpp-vayla on tarpeellinen tai jopa valttamaton.
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Poikkileikkaustarkastelut

Ylilevedn poikkileikkauksen hyodyntamiseksi tarkasteluissa tutkittin mahdollisuutta
kaventaa ajorataa ja tehdd reunaan jkpp-vayla reunakivella korotettuna. Tarkasteluissa
todettiin, ettéd suunnitteluosuudella ajorataa on monin paikoin mahdollista siirtda itdan pain,
jolloin lansipuolelle on mahdollista tehdad 3,5 m levea jkpp-vayla, joka on reunakivella
korotettuna ja ohjeiden mukaisella erotuskaistalla. Pyhavanan sillalla (Lempé&aélan kanavan
kohta) likennekuorma taytyy pitdd keskeisend, ja ajoradan siirto ei ole mahdollista. Sillan
sijaitessa suoralla tieosuudella ajoradan siirto ei ole tiegeometrian vuoksi perusteltua
myo6skaan sillan molemmin puolin suorilla tieosuuksilla. Talla jaksolla jkpp-vaylan
rakentaminen ajoradan reunaan edellyttaa tien leventamista. Haakiven sillan kohdalla
ajolinjaa voidaan tuoda vain hieman (arvioituna noin 1 m) reunemmas ilman
lisatarkasteluita. Muiden siltojen kohdalla ei todettu esteitd ajoradan siirtamiselle.
Pyhdvanan ja Haékiven siltojen kohdilla korotettu jkpp-vayla olisi ongelmallinen tien
kuivatuksen vuoksi. Kyseisten siltojen kohdilla jkpp-vayld on mahdollista erottaa
betonikaiteella. Sillan rakenteen vuoksi muut kaideratkaisut eivéat ole suositeltavia. Muilla
silloilla korotetun jkpp-vaylan toteuttaminen on mahdollista.

Suunnitteluosuudella tarkasteltin - myds poikkileikkaukset tilanteesta, jossa vayla
toteutetaan erillisena vdlikaistalla eroteltuna ajoneuvoliikenteestd. Tama poikkileikkaus
nahtiin mahdolliseksi muualla paitsi kohdissa, joissa vayla on korkealla penkereelld tai
silloilla. Vélikaistalla erotettu jkpp-vaylda on merkittavasti turvallisempi vaihtoehto
jalankulkijoille ja pyoréilijoille verrattuna reunakivella korotettuun vaihtoehtoon.

Tarkasteluiden lopputuloksena paadyttiin esittamaan, etta vayla toteutetaan valikaistalla
eroteltuna aina kun se on tilan puolesta ja teknisesti mahdollista ja jarkevaa. Siltojen
kohdilla ja korkealla penkereella poikkileikkausratkaisu on poikkeava. Tarkemmin
suunnitteluratkaisut on esitetty luvussa 4. Suunnitteluratkaisut.
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Tarkastellut liittyvat yhteydet seututien jkpp-vaylalle

Tybn aikana tunnistettin tarpeita ja arvioitin mahdollisuuksia
toteuttaa ymparoivien nykyisten vaylien yhdistavia kulkuyhteyksia
suunnitellulle  vaylalle.  Vaihtoehtoisia  yhteyksia  arvioitiin
kayttajatarpeiden, kaytossa olevan tilan ja pituuskaltevuuksien
perusteella. Tavoitteena oli, ettd suunniteltavalle vaylalle on
reunaehdot huomioon otettuna mahdollisimman lyhyet ja esteettomat
yhteydet. Seuraavassa on esitetty tutkittuja vaihtoehtoja, jotka jatettiin
pois lopullisesta suunnitelmaratkaisusta.

Havaslahden eritasoliittymassd, Valkeakoskentien eteldpuolella
korkeusero seututien ja Valkeakoskentien kiertoliittyman valilla on
suuri. Esteettdomyyden erikoistason mukainen pituuskaltevuus (5 %)
edellyttaisi jkpp-vaylan (JG, kuva 26) pidentdmistd ja linjaamista
kauemmas Valkeakoskentiestd, mikd ei olisi yhteensopiva ratkaisu
alueen puistosuunnitelman kanssa. Paatettiin hyvaksya suoran jkpp-
yhteyden 7 % pituuskaltevuus.

Lempé&éalan kanavan pohjoispuolella jkpp-yhteys (JE, kuva 27)
seututien lansireunasta kanavanrantaan ei mahtuisi nykyiselle
tiealueelle, vaan vaatisi tilaa asuintontilta. Yhteyttd ei esitetd
suunnitelmassa.

Lempaéalan kanavan eteldpuolella todettiin riittavaksi esittda yksi
jkpp-yhteys  seututieltda ~ kanavanrantaan.  Yhteys  seututien
lansipuolella (JC, kuva 28) palvelee parhaiten seututien jalankulkua
ja pyorailya, koska jkpp-vayla jatkuu lansipuolella tavoitetilassa
pitkalle etelaan ja pohjoiseen. Seututien itdpuolen yhteytta (JD, kuva
28) kanavanrantaan ei esitetd suunnitelmassa.

Sulkolan risteyssillan etelapuolella jkpp-yhteys (JA, kuva 28)
Sulkolantielle olisi teknisesti mahdollinen, mutta edellyttaisi
Sulkolantielle uuden suojatien. Yhteydelle arvioitin myds olevan
melko vahan tarvetta, joten sita ei esitetd suunnitelmassa.
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Kuva 27. Tutkittu jkpp-yhteys seututien ja kanavanrannan vélille
Lempaalan kanavan pohjoispuolella.
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Kuva 28. Tutkitut jkpp-yhteydet Lempaélén kanavan eteldpuolella ja Sulkolan
risteyssillan kohdalla.



Yhteysvalin Miemola — Lempaalan lukio tarkastelut
Eri vaihtoehtoja vertailtiin keskendan erityisesti liikenneturvallisuuden ja matkan pituuden osalta.

Vaihtoehdossa A (kuva 29) jkpp-vayla on esitetty seututien lansipuolelle. Tie on yhteysvdlilla osittain korkealla
penkereelld ja sillalla ja taméan vuoksi vayla on paaosin esitetty ajorataan kiinni reunakivella korotettuna.
Vaihtoehdossa Miemolan suunnalta (Sulkola, Maakala) alueelta tulevat kayttgjat joutuvat siirtymaén alikulun
kautta tien lansipuolelle. Esitetty vayla ei palvele heidan tarpeitaan erityisen hyvin matkojen kohdistuessa
lukiolle. Valkeakoskentielle on esitetty vaihtoehtoiset yhteydet Valkeakoskentien molemmilla puolilla.
Kummassakin ratkaisussa kiertomatkaa tulee jonkin verran. Vaarana on, ettd edelleen kuljetaan seututien
itAreunaa reitin ollessa suunniteltua vaylaa lyhyempi.

Vaihtoehdossa B (kuva 30) ratkaisu on muuten samanlainen kuin vaihtoehdossa A, mutta seututien ja
eritasoliittyman ramppiliittymaan toteutetaan Kkiertoliittyma, johon tehdaan suojatieylitys. Eteldisin ramppi on
otettu jkpp-yhteydeksi. Kiertoa lukiolle tulee selvasti vahemman kuin vaihtoehdossa A.

o G J

Halkola

d.,

Halkola Halkola F‘ialkola

Maakala Maakala Maakala

Maakala

Kuva 29. Vaihtoehto A Kuva 30. Vaihtoehto B Kuva 31. Vaihtoehto C Kuva 32. Vaihtoehto D
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Suojatieylityksen toteuttaminen seututielle ei kuitenkaan ole
likenneturvallisuuden nakokulmasta suositeltava ratkaisu.
Kiertoliittyman toteuttamista liittyman kohtaan seututielle ei
myo6skaan olla lahivuosina toteuttamassa, vaan liittymasta on
tulossa tavallinen tasoliittyma.

Vaihtoehdossa C (kuva 31) jkpp-vaylat toteutetaan seututien
molemmille puolille. Vaylat ovat ajoradassa kiinni reunakivella
korotettuna. Ratkaisu mahdollistaa merkittavasti lyhyemmaét
yhteydet Miemolasta lukiolle.

Vaihtoehdossa D (kuva 32) ratkaisu on muuten sama kuin
vaihtoehdossa C, mutta idan puoleinen vayla on Lempéaéalan
kanavan pohjoispuolella esitetty erillisend puistossa kulkevana
jkpp-vaylana. Tama vaihtoehto on vaihtoehdon C tavoin
merkittavasti parempi Miemolasta lukion suuntaan kulkeville.
Vaihtoehto  on  kuitenkin liikkenneturvallisuuden  sek&a
miellyttavyyden nakokulmasta parempi kuin vaihtoehto C,
koska vayla on selvasti pidemman matkan selkedasti erotettuna
ajoneuvoliikenteestd. Vayla voi palvella myos osana alueelle
kehitettavaa virkistyskayttoa.

Vaihtoehtotarkastelun  jlkeen  selvityksessd  paadyttiin
esittAmaan suunnitteluvalin ratkaisuksi vaihtoehtoa D, joka
palvelee parhaiten yhteysvalin kayttajia seututien molemmilla
puolila ja on selvasti miellyttdvin ja turvallisin vaihtoehto
kayttajille.
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3.4 Jalankulun ja pyoréilyn olosuhteiden parantaminen st 190:l11& valilla Viialantie —
Riitidlantie

Osuuden jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja on tutkittu kolmessa osassa tavoitteena parantaa yhteytta Viialan ja
Lempaalan valilla. Valilla on tunnistettu kolme kokonaisuutta, joiden tarkastelut kdydaén seuraavaksi lapi.

Hulaudentie

Hulaudentie (kuva 33) on mutkitteleva ja kapeahko yksityistie (pituus 2,2 km). Se kulkee koko matkan jarven
vieressa ja tien varressa on sekd ymparivuotista asutusta ettd loma-asutusta. Tien leveys on kantakartan
mukaan 3,5-5,5 m, enimmakseen noin 4,5 m. Nopeusrajoitus tiella on 30 km/h. Liikkennemd&aréat tiella ovat
vahaiset — ajoneuvolla liikkujat ovat Iahinna Hulaudentien varrella asuvia tai lomailevia.

Ty0dssé tarkasteltin mahdollisuutta muuttaa Hulaudentie kylatieksi, jonka leveys on 6 m. Tien reunoilla on 1,5
metrin tila jalankulkijoille ja keskella yksi 3 m levyinen ajorata moottoriajoneuvoille (kuva 34).

Maastokatselmuksessa arvioitin  silmamaaraisesti  kylatielle annettujen ohjeiden mukaisten 30 km/h
kohtaamisnakemien tayttyminen sek& mahdollisuudet tien leventamiseen. Katselmuksessa arvioitiin, etta tie on
mahdollista leventaa, mutta se vie tilaa tonteilta. Kohtaamisnékemien arvioitiin tayttyvan, mutta se vaatii puuston
karsimista ndkemaalueilta seka yhden maen kohdalla tasauksen muuttamista.

Kylatie on selkedmpi ja parempi pyorailla kuin nykyinen tie. Toisaalta tien leventdminen, tasauksen parantaminen
ja puuston karsiminen aiheuttavat haittoja tienvarren maankaytolle ja muuttavat maisemaa. On my6s vaarana,
ettd moottoriajoneuvojen nopeudet tiella nousevat tien leventdmisen ja paallystamisen johdosta. Muutos
kylatieksi vaatii tassa myds tien hallinnollisen muutoksen maantieksi.

Hulaudentien jattdminen nykyiselleen taas jattdd pohdittavaksi voidaanko pyorailijoita ohjata/viitoittaa
Hulaudentielle, sen ollessa yksityistie. Sorapintainen tie ei ole mydskaan houkutteleva vaihtoehto esimerkiksi
pitkdn matkan pyorailijoille, vaan he valitsevat todenndkoisesti pyoOrailemisen seututien 190 pientareella.
Seututien pientare on kuitenkin nykytilanteessa melko leved, ja mahdollistaa siina pyoréilyn. Hulaudentien
jattamista nykyiselleen tukee myos se, ettd kaunis maisemareitti séilyy entisellaan.

Tarkastelun lopputuloksena paadyttiin esittamaan, ettéd Hulaudentietd ei muuteta kylatieksi, vaan se sailytetaan
ennallaan sorapintaisena.
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Kuva 33. Hulaudentien pohjoispaa

Hulaudemis )
- nnnlfe 4

ey & &
s N ﬁ ‘D‘. @ “‘J ﬁ D} PRSI
@ hQH ',L\ A h@rl L iF—/_”lj 2
‘/‘(___7\“ f{‘_‘v‘\\
| 1)
Y, —, ‘
‘alk —e j g*‘ M~
A L/ ¥ -
‘&Y‘ Ty
1 k— @
1 A
| ’" ﬁéﬂ% |
b— ¥ 1+
\—J = [m
AN E (lh—ji‘f
, -
[1.50] 3.00 |1.50 [1.50, 300 [150]  [1.50] 3.00 [1.50 [1.50, 300 [150

Kuva 34. Kylatien poikkileikkaus
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Hulaudentie (pohjoinen liittymd&) — Viialantie

Hulaudentien ja Viialantien vélisen osuuden jkpp-olosuhteiden
parantamisessa tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa. Vaihtoehdossa
1 (kuva 35) yhteysvdlille esitetdaan erillinen 3,5 metria levea
jalankulku- ja pyorailyvayla. Vaylan pituus olisi noin 1,2 km.
Vaihtoehdossa 2 (kuva 36) osuuden etelapaassa jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylalla olisi myds ajoneuvoliikenne sallittua.
Talta osuudelta vayla pitaisi toteuttaa noin 4 metrin levyisena.

Ensimmaisessa vaihtoehdossa jalankulkijoilla ja pyorailijéilla on
kokonaan oma tilansa, eivatka he joudu tonttiliittymien kohtia
lukuun ottamatta olemaan samassa tilassa ajoneuvoliikenteen
kanssa. Vaihtoehdossa 2 liittymia seututielle voidaan vahentaa
ns. rinnakkaistien myo6ta. Toisaalta ajoneuvoliikenteelle tulee
kiertomatkaa enimmillddn noin 1,6 km. Tie vaatii myds enemman
tilaa kuin vaihtoehdon 1 tilantarve. Liséksi eri kulkumuodot ovat
samassa tilassa noin 800 m osuudella. Ajoneuvoliikenteen
maara on kuitenkin pieni, yhteyden palvellessa ainoastaan
tonteille ajoa, jolloin riski jalankulkijoille ja pyorailijoille on
vahainen.

Tarkastelujen lopputuloksena péaadyttin tydssa esittamaan
jatkosuunnitteluun  vaihtoehtoa 2 sillA muutoksella, ettd
Hulaudentien nykyista liittymaa siirretddn pohjoisemmaksi ja
Hulaudentieté jatketaan uuteen liittymaan asti.
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Hulaudentie (etelainen liittyma) — Riitidlantie

Hulaudentie liittyy tien etelapadssa Saarikunnantielle. Saarikunnantiella jalankulku ja pyoraily
tapahtuu nykyiselldadn tien reunassa. Liikennemdadarat ovat tiella vahaiset, eika erillisen jkpp-vaylan
toteuttaminen olisi kustannustehokasta. Saarikunnantieltd Pyhéallontielle paasee kulkemaan st 190
alittavan alikulun kautta. Pyhallontielta Riitidlantielle noin 300 metrin matkalla jalankulku- ja pyoraily
tapahtuu nykyisin st 190:n reunassa. Yhteysvalia on suositeltavaa parantaa vdlikaistalla erotetulla
jkpp-vaylalla (kuva 37). Vayla lisaisi merkittavasti turvallisuutta kyseisella vélilla ja taydentaisi
pyoraily-yhteyden Viialasta Lempaalaan.

mMyllyvainio Myllyvainio

Rikala

Uotila

Makikyli 3 Makikyla

Kauppila Kauppila
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Sipil Sipilanvu
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Kuva 35. Suunnitteluratkaisuna jkpp-vayla ~ Kuva 36. Suunnitteluratkaisuna jkpp vayla + Kuva 37. Jkpp-vayla valilla Pyhallontie—Riitialantie
ajoneuvoliikenne sallittu etelaosassa
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Ei vaadi toimenpiteita

irrotettavuuden varmistaminen ja saarekkeen / reunakiven madaltaminen

Liikennevalopylvaidensiirto, portaalien korotus

4. Suunnitteluratkaisut

Kiertoliittyman muutokset: istutusten korvaaminenyliajettavilla
kiveyksilla, puiden poisto, liikennemerkkien ja viittojen siirtdminen tai
irrotettavuuden varmistaminen

O Vaatii pienia toimenpiteitd, esim. liikennemerkkien siirtaminen/

4.1 SEKV-reitin siirtdmisesta aiheutuvat toimenpidetarpeet

Ajouratarkasteluiden sek& maastokaynnilla tehtyjen havaintojen
perusteella erikoiskuljetusreitin siirto edellyttaa:

« Katepalintien ja Tampereentien Kiertoliittyman ita- ja etel&haaroilla
saarekkeiden istutusten korvaamista yliajettavilla kiveyksilla sekéa
eteldhaaralla kahden puun poistamista. Liséksi viittoja ja
likennemerkkeja tulee siirtda tai varmistaa liikennemerkkien
irrotettavuus.

+ Lempaalan keskustan kohdalla nykyiset portaalit ovat 6 metrin
korkeudessa. SEKV-reitti edellyttaa portaalien nostamista 7 metriin

* Lemponkadun liittyman etelapuolella likennevalo/valaisinpylvaan
siirtAmista kauemmas ajoradasta.

* Muissa liittymissa ja yksittaisten suojateiden kohdilla
toimenpidetarpeet ovat vahaisi&; saarekkeiden reunakivien
madaltamista ja likennemerkkien irrotettavuuden varmistaminen
(holkittaminen).

+ Osa tarkastelluista kohteista ei vaadi mitd&n toimenpiteita

Kohteet on esitetty vieressa olevalla kartalla kuvassa 38.
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Kuva 38. ERIKU-tarkastelun kohteet ja toimenpidetarpeet.



4.2 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt seututiella 190 valilla
Katepalintie — Viialantie

Lahtdkohdat suunnittelulle

Jkpp-vayla on esitetty toteutettavan yhdistettynd pyoratiend ja
jalkakaytavana. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (VO 18/2020) perusteella
seututiella 190 ei ole tarvetta erotella jalankulkua ja pyorailya toisistaan
(rakentamatonta aluetta/véljasti rakennettua aluetta). Myds lahimmat
olemassa olevat jkpp-vaylat ovat yhdistettyja jalankulku- ja pyorailyvaylia.

Lempéaalan pyorailyn ja kavelyn edistamisohjelmassa tarkasteluosuuden
vayla on esitetty pyorailyn aluereitiksi. Pydréliikenteen suunnitteluohjeessa
aluereitila  yhdistetyn  pyoratien ja  jalkakaytdvan  paallystetyn
poikkileikkauksen suositeltava mitta on 3,5 metrid, kun arvioidut
kayttajamaarat ovat alle 1000. Suunnittelualueeseen liittyvat pyd6railyn
aluereitit Viialantiella, Valkeakoskentiella ja Katepalintiella ovat myds
yhdistettyja 3,5 metria leveita jalankulku- ja pyorailyvaylia.

Pyoraliikenteen  suunnitteluohjeessa 50 km/h  nopeusrajoituksella
reunatuettoman valikaistan vahimmaisleveydeksi on esitetty 2 3 metria ja 70
km/h  nopeusrajoituksella = 5 m. Reunatuellisen  valikaistan
vahimmaisleveydeksi on esitetty 0,75 m (50 km/h) ja 1,0 — 1,4 m (70 km/h).

Mopoja ei ohjeen mukaisesti tulla sallimaan suunniteltavalle vaylalle, vaan
niiden paikka on ajoradalla (taulukko 2).

Taulukko 1. Erotusalueen ohjeelliset vahimmaisleveydet eri
nopeusrajoituksilla (Pydraliikenteen suunnittelu)

Viereisen auto- Erotusalueen vihimmaisleveys

litkenteen vaylan Reunatuellinen Reunatueton
nopeusrajoitus

=40 km/h =05m* = 3m (alle 6000 ajon./vrk)
50 km/h =0,75 m* = 5m (yli 6000 ajon./vrk)
= 3m (alle 1500 ajon./vrk)
60 km/h =10m =5m(1500-6000 ajon./vrk)
=7 m (yli 6000 ajon./vrk)
= 5m (alle 1500 ajon./vrk)
70-80 km/h 10-14m =7 m (yli 1500 ajon./vrk)
. . =7 m (alle 6000 ajon./vrk)
>80 km/h el kitytetd =9 m (yli 6000 ajon./vrk)

* liikennemerkki-, valaistus- ym. pylvaat sijoitetaan erotusalueen ulkopuolelle yleensa
alle 1,0 m levealla erotusalueells, ellei erotusaluetta voida tilapaisesti leventaa

Taulukko 2. Mopon erottaminen muusta moottoriajoneuvoliikenteesta
(Pyoraliikenteen suunnittelu)
Ympa- Mopon paikka

rajoitus ristd

=50km/h [E Lahes poikkeuksetta ajoradalla.
Pydratiella vain, jos erityisehto 1 tayttyy.
80 km/h [E Yleensa ajoradalla.
Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1 tai 2a tayttyvat.
v

=60 km/h Yleensa ajoradalla.
Pyoratiella vain, jos erityisehdot 1, 3 tai &4 tayttyvat.

70-80 Yleensa ajoradalla.

km/h Pyoratielld vain, jos erityisehdot 1, 2b, 3 tai 4 tayttyvat.
>80 km/h Aina pyaratiella.
Erityisehdot

1) Valta- ja kantatien ristedmiskohdassa lyhyelld matkaa, jos mopolle voidaan
osoittaa selked ja turvallinen siirtymisreitti ristedvan valta- tai kantatien alit-
tavalle pyoratielle seka alituksen jdlkeen selkea ja turvallinen siirtymisreitti
pois pyoratielta.

2a) Tielld on paljon raskasta lilkennetta, tien piennar on kapea ja pybrétielld on va-

han kayttajia (alle 500 jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa). Jos

tieosuudella on perdkkain useita kiertoliittymia, mopojen suositellaan ajavan
ajoradalla.

Tiella on paljon raskasta liikennetta, tien piennar on kapea ja pyoratiella on va-

han kayttajia (alle 300 jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa yhteensa).

3) Valta- ja kantatien varrella oleva pydritie.

4)  Vilkkaan seututien (KVL yli 6 000 ajon./vrk) varrella oleva pydratie silloin kun
tien piennar on kapea.

2b

—
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Taulukko 3. Pydraliikenteen vaylatyyppien soveltuvuus
likenneympatristoittain (Pyodraliikkenteen suunnittelu)

Vaylatyyppi

Rakennettu alue

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen py&ralii-
kenne yksisuuntaisella tiella
Piennar

Pyarakaista

Kylatie

2-1-tie

Pydrakatu

Yksisuuntainen pydratie

Kaksisuuntainen pyaratie

Yhdistetty pybratie ja jalka-
kaytava

]
F=3

w NENEEN w BB o RN S
MNoOoNN R W W NS

Kaytetaan E

Kaytetaan yleensa
Voidaan kayttaa

Eiyleensd kayteta
Ei kdytets

=W
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Valitun ratkaisun periaatteet ja linjaus

Toimenpiteiden tavoitteena on mahdollistaa erillinen jalankulku- ja
pyorailyvayla aina, kun tilaa on riittavasti ja kun maantie ei ole
korkealla  penkereella.  Siltojen  kohdalla  ratkaisu  on
paasaantotisesti korotettu jkpp-vayla. Pyhavanan ja Haakiven
silloilla jkpp-vayla erotetaan ajoradasta betonikaiteella, koska
korotettu jkpp-vayla ei ole sillan kuivatuksen vuoksi mahdollinen
ratkaisu. Miemolan alikulkusillan kohdalla jkpp-vayla linjataan
pohjoiseen silta-aukkoon, jossa on jkpp-varaus. Havaslahden
risteyssillan kohdalla vayla linjataan lantiseen silta-aukkoon.
Sulkolan risteyssillan ja Havaslahden eritasoliittymé&n rampin
valille on esitetty korotettu jkpp-vayla, koska tie on korkealla
penkereella ja tilaa on rajoitetusti. Tama edellyttéda tiepenkereen
leventamista luiskia jyrkentamalla. Pyhavanan sillan ja
Havaslahden rampin valilld itdpuolen jkpp-vayla esitetddn
toteutettavaksi erillisend vaylana. Poikkileikkausratkaisut ovat
esitettynd seuraavalla sivulla.

50 km/h nopeusrajoitusta ehdotetaan jatkettavaksi kiertoliittyman
kohdalta Sulkolan risteyssillalle asti. Liikenneymparistd poikkeaa
talla osuudella, kun jkpp-vayla on reunakivella korotettuna
ajoradan vieressa. Ratkaisu on ohjeiden mukainen, mutta ei
ajoneuvon  suistumistapauksessa  yhtd turvallinen  kuin
valikaistallinen ratkaisu. Taméan vuoksi nopeusrajoitusta on
suositeltavaa madaltaa esitetylla osuudella. Muilla osuuksilla
ehdotetaan sailytettavan 70 km/h nopeusrajoitus.

Lopulliseen suunnitelmaan valitut yhteydet seututien jkpp-vaylalta
ympardivaan jkpp-verkkoon  palvelevat parhaiten olemassa
olevaa ja tulevaa asutusta ja ovat toteuttamiskelpoisia mm.
pituuskaltevuusvaatimukset huomioon otettuna.

Ratkaisun periaatteet on esitetty viereisissa kuvissa 39 ja 40.
Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset ovat liitteina 2 ja 3.
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Poikkileikkaukset

Jalankulku- ja pyorailyvaylan perusratkaisussa leveys on 3,5
metria (kuva 41) ja vayla on ohjeiden mukaisella
viherkaistalla eroteltuna ajoneuvoliikenteesta.

Seututien 190 ajorataa siirretdén itd&n pain siltojen kohdalla
3,5 metrin jkpp-vaylan mahdollistamiseksi. Poikkeuksena
Pyhavanan silta, jossa liikennekuorma tulee pitaa keskeisena
ja uusi jkpp-vayla on esitetty sillan molemmille puolille. Jkpp-
vaylan leveys on tdman vuoksi sillan molemmissa reunoissa
2,5 metrid. Haakiven sillalla ajorataa voidaan todennékdisesti
siirtdé hieman ja jkpp-vayla voidaan toteuttaa sillan kohdalla
3,5 m levyisena. Poikkileikkaukset siltojen kohdilla on esitetty
kuvassa 43.

Muilla suunnitteluosuuksilla ajoradan siirto on tiegeometrian
sallimissa rajoissa mahdollista (asiaa tarkasteltu ja esitetty
suunnitelmakartoilla). ~ Ajoradan  siirron  mielekkyyteen
vaikuttavat lisdksi muun muassa pdaatien harjan siirtotarve
kaksipuolisesti sivukallistetuilla osuuksilla.
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Kuva 41. Esimerkki poikkileikkauksesta, jossa jkpp-vayla on viherkaistalla erotettuna ajoradasta.
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Kuva 42. Poikkileikkaus Miemola—Valkeakoskentie valilta.
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Kuva 43. Poikkileikkaukset siltojen kohdilla.
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Muutostarpeet Havaslahden eritasoliittyméassa

Ajoradan slirio kaarteessa
mahdollinen
=> helpottaa [kpp:n toteuttamista

Eritasoliittyman pohjoinen ramppi seututien lansipuolella poistetaan
kaytdstd. Ramppia voidaan ensimmaisessa vaiheessa hyoddyntaa viela
esimerkiksi  jkpp-yhteytena tai sallia tarvittaessa sen  kayttd
erikoiskuljetusten reittina.

Seututien 190 ja rampin  littyma  muutetaan  kanavoiduksi
kolmihaaraliittyméksi, jossa on  pohjoishaaralla  k&&ntymiskaista
vasemmalle. Rampin suunnasta on omat k&&ntymiskaistat vasemmalle ja
oikealle. Rampilta oikealle kaantyvien nykyinen liittymiskaista poistetaan.
Valkeakoskentien ramppiliittyma toteutetaan tavallisena tasoliittymana,
jossa ei ole erillistd ramppia oikealle k&éantyville. Liittym&n toimivuus ei
edellytd Valkeakoskentielle oikealle kaantyvien ryhmittymiskaistaa. Rampin
suunta on hyva mitoittaa siten, ettd vasemmalle k&&ntyva pysahtynyt auto
ei estéd oikealle k&antymista.

Ramppéa on mahdolista hysdyntag’ 7 I
\ | VKPP yhteytena tal ensipmiisessh /
valtacsssa erkolskujerdsten reitina |-/

JKPP-yhteys seutitien £90 ja

Valkeakoskentien valilie farkasteliaan

s yhteensovitetaan jatfosuunnitielussa
masakiyton suunniticfun kanssa

Uusien jarjestelyjen my6tda rampilta vapautuu tilaa, ja rampin eteldista
ajorataa voidaan osin hyodyntdd jkpp-vaylalle. Seututien itapuolelle
suunniteltu  jkpp-vayla nousee rampin eteld- ja itAreunassa
Valkeakoskentielle, johon esitetdan saarekkeellinen suojatie
ramppiliittyman itdhaaralle. Riittavien nakemien saavuttamiseksi suojatien
kohdalla Valkeakoskentien pohjoisreunan linja-autopysakkia siirretaan itaan
pain. Suunnitteluratkaisu on esitetty kuvan 44 suunnitelmakartalla.

Mikali likennemaarat liittymassa kasvavat ennustettu enemman, voidaan
seututien 190 ja rampin littymdan harkita tulevaisuudessa myds
kiertoliittymaa.

g |

Kuva 44. Havaslahden eritasoliittyman suunnitteluratkaisut.
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4.3 Jalankulun ja pyoréailyn jarjestelyt seututiella 190 valilla
Viialantie — Riitialantie

Tehtyjen tarkasteluiden perusteella suositellaan, ettd Hulaudentie jatetaan
nykytilaansa. Hulaudentie on kaunis maisemareitti ja sen muuttaminen
kylatieksi vaikuttaisi merkittavasti ymparistoon esimerkiksi tien
leventamistarpeen vuoksi. Suosituksena esitetdan kuitenkin Hulaudentien ja
seututien 190 liittyman siirtdmista hieman pohjoisemmaksi.

Hulaudentien ja Viialantien valiin esitetaan toteutettavaksi valikaistalla erotettu
jkpp-vayla, jolla on osan matkaa sallittu ajaminen tonteille. Nain tonttiliittymien
maaraa seututiella voidaan vahentaa. Pohjoisin osuus on esitetty pelkaksi jkpp-
vaylaksi, jolloin se voidaan helpommin liitta osaksi Hauralan
aluevaraussuunnitelmassa esitettya ratkaisua.

Eteldosassa vdlille Pyhallontie — Riitidlantie toteutetaan valikaistalla erotettu
jkpp-vayla. Taméan osuuden toteuttaminen mahdollistaa turvallisen kulkemisen
Pyhalldntien ja Riitialantien valilla.

Edella mainittujen toimenpiteiden toteuttaminen mahdollistaa kavelyn ja
pyorailyn yhteyden Viialasta Lempdaalaan niin, ettei kulkijan tarvitse valita
reitikseen seututien 190 vartta. Tama vaihtoehto voi houkutella pyorailijoita,
jotka arvostavat ajamista hiljaisemmassa ja vahaliikenteisemmassa
ymparistossd. Nopeat pyorailijat, jotka arvostavat suoruutta ja asfalttipintaa
voivat  pyorailla jatkossakin  seututien  varressa. Pientareet ovat
suunnitteluosuudella niin leveat, ettd se mahdollistaa pyo6radilyn ajoradan

ulkopuolella.

Kaikki yhteysvdlille esitetyt jarjestelyt on esitetty kuvassa 45.
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Kuva 45. Viialantien ja Riitidlantien yhteysvalille esitetyt jarjestelyt



5. Kustannukset

Kustannukset sisaltavat jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentamisen seka Havaslahden eritasoliittyman
jarjestelyt. Pohjamaa on oletettu routivaksi, mahdollisia pohjanvahvistuksia ei ole hankkeessa arvioitu.
Jalankulku- ja pyoréailyvaylille ei ole mytskaan laskettu valaistuskustannuksia.

Silloilla kustannukset sisaltavat kuivatusjarjestelyjen ja kaiteiden muutokset tarvittavin osin. Jalankulku- ja

pyoraily-yhteyksien toteuttaminen on oletettu mahdolliseksi ilman siltojen reunapalkkien muutoksia. |
Haurala

Nykyisen maantien osalta mahdollisia ajoradan poikkileikkauksen muutoksien (esim. kavantaminen)
kustannuksia ei ole arvioitu.

Kustannukset siséaltavat yleiskustannuksia 25% (sis. varaukset 10%). Kustannusarvio on laadittu Fore-
hankeosalaskennalla. Tarkemmat kustannusraportit on raportin liitteena 4.

Hankejakso N
) (maku 140.0, 2015=100)

foutonen

1) JKPP-jarjestelyt valilla Liuhankaarre — Lemponkatu 620 000 €

2) JKPP-jarjestelyt valilla Lemponkatu — Sulkolan risteyssilta 1540 000 € a——
3) Autoliikenteen jarjestelyja koskevat muutokset Havaslahden ETL:ssa 580 000 € o Hulaus 5 Maldiy

4) JKPP-jarjestelyt valilla Sulkolan risteyssilta — Viialantie 540 000 €

5) JKPP- ja yksityistiejarjestelyt valilla Viialantie — Hulaudentie 750 000 € "

6) JKPP-tie valille Pyhallontie — Riitialantie 140 000 € ¥, ’/ | L

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Kiireellisimmaksi osuudeksi on tunnistettu Sulkolan risteyssillan ja :
Havaslahden eritasoliittyman vélinen osuus, joka palvelee Lemp&élan lukiolle kulkevia. Ensimmaisessa s .
vaiheessa voidaan toteuttaa seututien itapuolelle esitetty jkpp-vayla sek& toimenpiteet Havaslahden T FIENGRA
eritasoliittymassa. Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio on yhteensa 1 090 000 €. o

Rikal
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Kuva 46. Suunittelualue Kustannusjaksoittain



6. Vailkutukset

Seututien jalankulku- ja pyorailyolosuhteiden kehittamisen vaikutukset:

Uudet jalankulku- ja pydrailyvaylat lisdavat merkittavasti jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta. Suunnitteluratkaisussa jkpp-vayla on esitetty aina mahdollisuuksien
mukaan vdlikaistalla eroteltuna ajoneuvoliikenteesta. Osittain ratkaisuna on korkealla penkereella tai siltojen kohdilla reunakivella korotettu jkpp-vayla ajoradan vieressa tai
ajoneuvoliikenne on eroteltu betonikaiteella. Esitetyt ratkaisut ovat liikenneturvallisuuden nakdkulmasta hyvia.

Viialantien ja Riitialantien valisen osuuden jalankulun ja pyorailyn parantamistoimenpiteilla voidaan merkittavasti parantaa ja tukea kuntakeskusten valista pyoraily-yhteytta.
Uudet jkpp-yhteydet mahdollistavat myds virkistyskaytn ja parantavat yhteyksia esimerkiksi Lempaalan kanavan rantaan.

Uusi vayla vie tilaa jonkin verran ymparoivaltd maankaytélta, mutta vaylan aiheuttamat haitat voidaan minimoida seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Lempaalan kanavan
pohjoispuolisella suunnittelujaksolla seututien ratkaisut eivat paasaantoisesti sijaitse asemakaavoitetulla alueella, vaan sivuavat sitd. Kanavan eteldpuolella seututien
likennealue on levea ja erityistd huolta liikennealueen riittdvyydesta ei ole tdssa vaiheessa tunnistettu. Aluevaraukset tulee kuitenkin varmistaa tarkemmassa suunnittelussa.
Jkpp-yhteydet seututien varresta Maakalantielle, kanavanrantaan seka Valkeakoskentien kiertoliittymaan sijoittuvat asemakaavan VP- ja EV-alueille. Viialantien etelapuolella
selvitysalueella ei ole asemakaavoja.

Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee muinaisjaannoksia, jotka tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa. Havaslahden eritasoliittymén laheisyydessa sekd Pyhallontien ja
Riitialantien valissa sijaitsee muinaisjaannoksia, joiden kohdalla suunnittelua tulee tehda yhteistydssa museoviranomaisten kanssa.

Kohdissa, joissa jkpp-vayla on erotettu ajoneuvoliikenteesta kaideratkaisulla, kaiteet saattavat vaikeuttaa kohdan talvikunnossapitoa. Erityisesti Pyhavanan sillan 2,5 m leveat
jkpp-vaylat ovat talvikunnossapidon kannalta erityistapaus ja niiden kunnossapito vaatii normaalia pienemman kaluston kayttamista ja tama lisda kunnossapidon kustannuksia.

Erikoiskuljetusreitin siirtamisen vaikutukset:

Reitin siirtdminen Lempaalan keskustaan edellyttda vain vahaisid muutostarpeita katuverkon nykyisiin jarjestelyihin, mutta aiheuttaa reunaehtoja kavelyn ja pyoréilyn
kehittamiselle Lempaalan keskustassa. SEKV-kuljetusten vaatima tila taytyy ottaa huomioon keskustan suunnitteluratkaisuissa.

Raskaan liikenteen maara lisdantyy melko vahan keskustassa, joten silla ei ole katsottu olevan merkittdvaa vaikutusta keskustan liikkenneturvallisuuteen.

Reitin siirtAminen mahdollistaa eritasoliittym&n pohjoisen rampin poistamisen, jolloin kohdassa vapautuu tilaa muulle maankaytélle seka jkpp-jarjestelyille.

Eritasoliittyman ja nopeusrajoituksen muutokset:

Nopeusrajoituksen alentaminen 70 - 50 km/h:iin noin 1 km osuudella parantaa likenneturvallisuutta seké alentaa melutasoja seututien laheisyydessa. Seututiella matka-aika
pitenee noin 20 sekuntia hopeusrajoitusmuutoksen vuoksi. Matka-ajan pitenemiselld ei arvioida olevan vaikutusta reitinvalintaan seututien 190 ja valtatien 3 valill.

Havaslahden eritasoliittyman pohjoisen rampin poistamisen vuoksi osa seututietd pohjoisesta saapuvasta liikenteestd siirtyy todennakoisesti uusille reiteille, mm.
Lemponkadulle, koska Havaslahden eritasoliittyman eteldisen rampin kautta kuljettaessa matka pitenee 550 metria ja reitille tulee kaksi vasemmalle k&&ntymista lisda. Matka-
aika pitenee huipputunnin aikaan noin 50 sekuntia. Liikenneverkolla ei ole odotettavissa toimivuusongelmia reittimuutoksista johtuen.
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/. Jatkotoimenpiteet

Huomioidaan jatkosuunnittelussa:
- Jkpp-vaylan leveys ja jalankulun ja pyoréilyn erottelun tarve jkpp-vaylalla tulee tarkastella tarkemmin osuuksilla, joilla kayttadjamaaria on enemman.

- Pyhavanan sillalle esitetyt betonikaiteella ajoradasta erotetut jkpp-vaylat (leveys 2,5 m) ovat kunnossapidon kannalta erityistapaus, joka tulee huomioida
talvikunnossapidossa. Niiden kunnossapito vaatii normaalia pienemman kaluston kaytt6a ja tama lisaa talvinoidon kustannuksia. Jatkosuunnittelussa on
mahdollista myds tarkastella ajoradan kaventamista kohdassa 6,5 metriin leveampien jkpp-vaylien mahdollistamiseksi ja selvittdd kuinka pitkaltéa osuudelta
kavennus tulisi tehda seututielld ja onko kapeampi poikkileikkaus hyvaksyttava ratkaisu seututielle tarvittavalle osuudelle.

- Haékiven sillan kohdalla tarvitaan sillan rakenteen tarkempia tarkasteluja, jotta voidaan selvittda, kuinka paljon ajorataa on mahdollista siirtaa.

- Suunnitelmaratkaisut tulee yhteensovittaa Halkolannotkon puistoalueen suunnittelun, Sulkolassa sdhkéaseman asemakaavan ja Viialantien/St 190 liittyméan
kehittdmisen kanssa

- Huomioidaan tilantarve Havaslahden etl:n eteldaisen rampin itdpuolella ja sen laheisyydessa sijaitseva muinaismuisto. Kohteen jatkosuunnittelu yhteistydssa
museoviranomaisen kanssa.

- Suunnittelualueen pohjoispaassa jkpp-yhteyden liittyminen Liuhankaarteen kautta Katepalintiehen edellyttaa hallinnollisen tarkastelun (esim. kaava tai
rasite).

- St 190 jkpp-ratkaisut voidaan toteuttaa vaiheittain. Kiireellisimmaksi osuudeksi on tunnistettu Sulkolan risteyssillan ja Havaslahden eritasoliittyman valinen
osuus, joka palvelee Lempaaléan lukiolle kulkevia.
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Liitteet

Liite 1 Erikoiskuljetusten ajouratarkastelut
Liite 2 Suunnitelmakartat

Liite 3 Pituusleikkaukset

Liite 4 Kustannusarviot, Fore Hola -raportit
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