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JOHDANTO

Saaksjarven liikenteen yleissuunnitelma laadittiin vastaamaan
Saaksjarvelle toteutettavan juna-aseman liikenteellisia tarpeita seka
aseman ympariston muokkaamiseksi kohti tiiviimpaa kaupunkirakennetta.

Tyo0 laadittiin ajanjaksolla 01.11.2024 - 6.5.2025.

Tyon ohjausryhmaan kuului Lempdaalan kunnasta Maija Villanen, Pinja
Hakonen, Valtteri Partanen, Teija Makeld, Sini Suontausta, Lari Laakso,
Jukka Markkanen, Sari Juuti ja Joonas Junno

Suunnitelman laati Destia Oy, jossa tyon projektipaallikkbna toimi Harri
Verkamo. Suunnitteluryhmaan kuuluivat lisdksi Sami Niskakoski, Niina
Repo, Laura Soosalu, Matilda Hakumaki, Antti Udd, Nina Lindroos ja Terhi
Lahtinen.
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Saaksjarvi

1. LAHTOKOHDAT

= Saaksjarven taajama sijaitsee Lempaalan kunnan
pohjoisosassa.

= Séaaksjarvelle on laadittu Sdéksjarven yleissuunnitelma
Lempaalan kunnan, arkkitehtitoimisto INARO:n seka
Rambollin yhteistydna. Yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessé kunta tunnisti tarpeen tarkentaa alueen
lilkenteellisid ratkaisuja huomioiden Saaksjarvelle
suunniteltu tuleva juna-asema.

Iso-Kyynéiré

= Saaksjarven yleissuunnitelman mukaan alueelle on
suunniteltu tdydennysrakentamista 1494 asukkaalle (74 700
km?), seka liiketilaa 20 700 km?

® Lempéaéalan strategisen yleiskaavan tavoitteena on kasvattaa
Saaksjarven asukaslukua vuoteen 2040 mennessa
nykyisesté noin 4000 asukkaasta noin 8000 asukkaaseen.
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Selitteet

Saaksjarven rautatieasema

== Rataverkko
—— Nykyinen kavely- ja pyorailyverkko

Saavutettavuus kavellen
nykytilanteessa

B 0-5 min
B 5-10 min
I 10-15 min

0 15-30 min

Nykytilanteessa
suunnitellun
Saaksjarven aseman
saavutettavuus kavellen
on melko hyva
rakennetuilta alueilta
etenkin idan suunnasta.
Radan lansipuolella
rakennettuja alueita
seka lilkkenneverkostoa
on vahemman.

Alle 15 minuutin
Saavutettavuus-
vyOhykkeen laajuus on
n. 236 ha.
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— 1. Saavutettavuus kavellen tulevaisuudessa
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Selitteet

Saaksjarven rautatieasema

== Rataverkko

~ Suunniteltu kavely- ja
pyorailyverkko

Saavutettavuus kavellen
tulevaisuudessa

B 0-5 min
B 5-10 min
0 10-15 min
00 15-30 min

Tulevaisuudessa
suunnitellun Saéksjarven
aseman saavutettavuus
kavellen paranee, kun
Saaksjarven lilkkenteen
yleissuunnitelma sekéa
Tampereen 2-keh&én ja
Saaksjarven osayleiskaavan
liittyvat jalankulkuyhteydet
on toteutettu.

Alle 15 minuutin
saavutettavuusvyohykkeen
laajuus on tulevaisuudessa
n. 305 ha.

Saaksjarven lilkkenteen
yleissuunnitelmallaon
vaikutusta etenkin 0-5
minuutin saavutettavuus-
vybhykkeeseen.
Suunnitelmaratkaisuilla
sujuvoitetaan kulkua
asemalle sen
lahiymparistosta mm.
aseman etelapuolelle
esitetyn radan ylittavan
sillan avulla. Eri
kulkumuotojen erottelu
omille vaylilleen lisda
lilkkujien turvallisuutta
aseman laheisyydessa.

Saavutettavuudessaeri
ilmansuunnista ei ole suuria
eroja.
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Pulkajar
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Saaksjarven rautatieasema
‘ == Rataverkko
—— Nykyinen kavely- ja pyorailyverkko

Saavutettavuus pyoralla
nykytilanteessa

B 0-5 min
B 5-10 min
0 10-15 min
00 15-30 min

Nykytilanteessa
suunnitellun Saaksjarven
aseman saavutettavuus
pyorélla on melko hyva
rakennetuilta alueilta
etenkin idan suunnasta.

Alle 15 minuutin
saavutettavuus-
vyobhykkeen laajuus on n.
1580 ha eli 15,8 kmz2.

Radan lansipuolella
Kannistontie erottuu
nopeana suorana
yhteytena. Kannistontiella
ei ole erillista jalankulku-
ja pyorailyvaylaa, vaan
pyoréily tapahtuu
ajoradalla.

Kauempaa pyoralla
saavuttaessa onkin monin
paikoin kuljettava katu- ja
maantieverkkoa pitkin.
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Tulevaisuudessa
suunnitellun Saéksjarven
aseman saavutettavuus
pyoralla paranee, kun
Saaksjarven lilkkenteen
yleissuunnitelma sekéa
Tampereen 2-kehaan ja

Vadari Saaksjarven osayleiskaavan
liittyvat jalankulkuyhteydet
on toteutettu.

Alle 15 minuutin
saavutettavuus-vyohykkeen
laajuus on tulevaisuudessa
n. 2202 haeli 22,0 kmz2.

K OVOIAN Saaksjarven liikenteen

Pulkajan i yleissuunnitelmallaon
vaikutusta etenkin 0-5
minuutin saavutettavuus-
vybhykkeeseen.

Nequnian Suunnitelmaratkaisuilla
sujuvoitetaan kulkua
asemalle ja osoitetaan
pyoraily osittain omalle
vaylalleen.

Hoylamon-

\aivi

kila

~ Saavutettavuudessaeri
se"tteet ilmansuunnista ei ole yhta

suuria erojakuin
A . nykytilanteessa. Vesistot
Saéksjarven rautatieasema rajoittavataseman
saavutettavuutta jonkin

== Rataverkko verran.

~_Suunniteltu kavely- ja
pyoréilyverkko
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B 0-5 min

= 5-10 min DESTIA

I 10-15 min A COLAS COMPANY
| 0 15-30 min




Saavutettavuus su teessa m

Selitteet

Saéksjarven rautatieasema

) (D)

(8 Muu rautatieasema
~|— Liikenneverkko
Saavutettavuus pyoralla
|l 0-5 min
.| 5-10 min

1 10-15 min
* e 15-30 min

Muun aseman saavutettavuus
pyorélla alle 30 min

= Séaaksjarven suunniteltu
asema sijoittuu
Tampereen ja
Lempaalan nykyisten
asemien valiin.

= Asematulee
palvelemaan alueita,
joilla muiden asemien
saavutettavuus on
heikkoa kéavellen ja
pyoralla.

=  Asemien
saavutettavuudessa
pyoralléa on osittaista
paallekkaisyytta 15-30
min vyShykkeella.
Kavellen vastaavaa
paallekkaisyyttaei ole.
Tarkasteluissa on
kaytetty nykytilanteen
mukaista
lilkenneverkkoa
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1. Saavutettavuus autolla nykytilanteessa ~ ,
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® Nykytilanteessa
suunnitellun
Saaksjarven aseman
saavutettavuus autolla
on hyva etelan- ja
pohjoisen suunnista
etenkin valtatien 3, mt
130 (Tampereentie) ja
mt 309 (Ruskontie)
kautta.
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= Alle 15 minuutin
Saavutettavuus-
vyOhykkeen laajuus on
n. 27 676 ha 27,7 kmz.

= Saavutettavuudessaeri
suunnistaon
huomattavia eroja.

Selitteet |
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{ |(R) Saaksjarven rautatieasema

== Rataverkko
7 = \/gltatie 3

—— Muu liikkenneverkko ’,JJ R o
| Saavutettavuus autolla L’J MPAALA
N 0-5 min

0 5-10 min DESTIA

10-15 min A COLAS COMPANY
15-30 min
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Selitteet

Saaksjarven rautatieasema

== Rataverkko

= \/altatie 3

= = \altatien 3 suunniteltu linjaus
—— Muu liikenneverkko

Saavutettavuus autolla
tulevaisuudessa

I 0-5 min
7 5-10 min
~ 10-15 min

0 15-30 min

Tulevaisuudessa suunnitellun
Saaksjarven aseman
saavutettavuus autolla
paranee, kun Tampereen 2-
kehaan, valtatien 3
parantamiseen seka
Saaksjarven osayleiskaavan
liittyvat lilkenneyhteydet on
toteutettu.

Saaksjarven lilkkenteen
yleissuunnitelmalla on vain
vahainen vaikutus aseman
saavutettavuuteen autolla,
mutta
pyséakointimahdollisuuksien
parantamisellaseka auto- ja
jalankulku- ja pyoréliikenteen
erottelulla omille vaylilleen on
aseman toimivuutta ja
liikkkujien turvallisuutta
parantavia vaikutuksia.

Alle 15 minuutin
saavutettavuus-vydhykkeen
laajuus on tulevaisuudessan.
37 568 ha eli 37,6 km=.

Saavutettavuudessaeri
suunnistaon
tulevaisuudessakin
huomattavia eroja.

Suunniteltujen
lilkenneyhteyksien
toteuttamiseen liittyy
epavarmuustekijoita, jotka
voivat vaikuttaa Saaksjarven
aseman saavutettavuuteen.

LZMPAALA
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1. NYKYISET LIIKENNEJARJESTELYT

JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Ruskontien etelalaidalla yhdistetty 3,5 m levea jalankulun ja pyoraliikenteen
vayla. Pyoraliikenteen vayla on erotettu autoliikenteesta erotuskaistalla, jonka

leveys vaihtelee 5-12 metrin valilla.

Tampereentie kuuluu seudullinen pyoraliikenteen reittiin. Nykytilanteessa
Tampereentiella on yhdistetyt jalankulun ja py6réliikenteen vaylat tien
molemmin puolin. Itdpuolen jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan ja ajoradan
valissd on noin 2,5m leveda erotuskaista. Saaksjarventien liittyman
pohjoispuolella kaikki jalankulku ja pyoraliikenne siirtyy kayttamaan
lansipuolen yhdistettya vaylaa.

Saaksjarventiella jalankulku- ja pyoraliikenne kulkee nykytilanteessa
ainoastaan kadun etelalaidalla yhdistetylla 2,5 m levealla vaylalla.

Karhuméentien eteldlaidassa kulkee noin 3m levea yhdistetty jalankulun ja
pyoraliikenteen vayla joka paattyy Vahtikujan liittymaan.

Valimaentien jalankulku ja pyoréliikenne kayttda kadun etelalaidan 2,5 m
levedd yhdistettya jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa.

Suunnittelualueen jalankulun ja pyoraliikenteen maaria on laskettu
pistemaisesti Tampereentiella Valimaentien liittyman pohjoispuolella.
Lempdaalan kunnan tekemien laskentojen mukaan vuoden 2019 kesadajan
lltahuipputunnin klo 15.45 - 16.45 jalankulkijoiden mé&ara Tampereentiella oli

laskennassa 39 kpl ja pyoraliikenteen maara 73 kpl.

Lilkennemaé&arien perusteella jalankulun ja pyoréliikenteen yhdistaminen
samaan tilaan on mahdollista koko suunnittelualueella. Py6railyn
laatutasotavoitteiden nadkokulmasta seudullisten paareittien suositellaan
olevan rakennetulla alueella vahintddn 3 m leveita erotettuna omalle

vaylalleen.

© Destia 7.5.2025
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1. NYKYISET LIIKENNEJARJESTELYT
AUTOLIIKENNE

Ruskontien poikkileikkaus suunnittelualueella on 1+2 L/%érventie
ajokaistaa, ajoradan leveyden ollessa noin 12,5m. =
Tampereentien ajovaylan poikkileikkaus vaihtelee

suunnittelualueella 7 metristd noin 17,5 metriin.

Tampereentien poikkileikkaus liittymé&alueiden valilla 1+1
ajokaistaa.

Tampereentie kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon
(SEKV 7x7x40), seka kaikelle raskaalle liikenteelle
soveltuvaan varareittiverkkoon.

Karhumaentien poikkileikkaus on 1+1 ajokaistaa, ajoradan
leveyden ollessa noin 6,5 m.

Valiméaentien poikkileikkaus on 1+1 ajokaistaa ajoradan
leveyden ollessa noin 6m.

Tampereentien ja Pitkdahteentien liittymé& on 2\
nykytilanteessa kiertoliittyma. Ruskontien Saaksjarventien ja ) @ y
Tampereentien liittyma on lilkkennevalo-ohjattu. o (
Suunnittelualueen muut liittyméat ovat valo-ohjaamattomia

X

kolmi- tai nelihaaraliittymia

Suunnittelualueen liikennemaarat ovat nykytilanteessa \ LR S
liikennevaloista saatujen tietojen perusteella / %

: ——\ =
Kannistontlef—

Tampereentiella noin 6500-9000 ajoneuvoa vuorokaudessa
(KAVL), Ruskontielld noin 8500 ajoneuvoa vuorokaudessa
(KAVL) ja Saaksjarventiella noin 2500 ajoneuvoa

e
vuorokaudessa (KAVL). ‘xs\)o‘o
Sunnittelualue sijoittuu lahelle Tampere — Helsinki _
moottoritieta (VT3) sekad suunnittelualueen lapi Ruskontieta \

ja Saaksjarventieta pitkin on suunniteltu toteutettavan
Tampereen 2-keh& Pirkanmaan ELY-keskuksen toimesta.
Seudullisesti merkittava 2-keha on alueen lapi kulkeva
yhteys, joka valmistuttuaan tarjoaa yhteyden Tampere-
Pirkkala lentoasemalle.

L-MPAALA DESTIA
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1. KATUYMPARISTO

®= Tampereentien katualue on levea ja maantiemainen. Korkeat katuvalaisin pylvaat ja
pohjoisen ndkyman paatteena oleva portaali korostavat tien maantiemaisyytta.
Keskisaarekkeiden kiveyksina on kaytetty punaista betonikivea ja reunakivind
harmaita graniittikivia.

= Tampereentiella kauppakeskittyman liikenneympyrassa on Saaksjarven
maamerkkina tunnettu taideteos Villu Jaanisoon Paratiisisaari. Liikenneympyran
kiveyksissd on kaytetty harmaata noppakivea.

= Saaksjarven keskustassa katuymparistod reunustaa metsikot, seka paikoin
yksittaiset puut. Keskustan alueella kasvaa komeita méantyja.

= Katuymparistossa ei ole nykyisin katupuita vali- tai keskikaistoilla, vaan katualueen
reunaviherkaistaleilla. Katualueella kasvaa ainoastaan nurmea, mutta
katualueeseen liittyvien kiinteist6jen pihoilla sijaitsee katutilaan rajautuvia ja tata
vehreyttavia puu- ja pensasistutuksia.

= Katuymparistossa ei ole juurikaan kalusteita, kuten penkkeja. Katutilat ovat suoria ja
jalankulkijan nakdkulmasta yksitoikkoisia. Puut rajaavat katutilan pitkia ja suoria
nakymia. Katutilat ovat melko harmaita ja yllatyksettomia.

LZMPAALA
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2. TAVOITTEET

= TyOn tavoitteena oli laatia toimiva, turvallinen, viihtyisé ja kaupunkikuvallisesti laadukas
keskustan juna-asemaympaéristo, joka huomioi laadukkaasti myos esteettoman
saavutettavuuden seka kannustaa kestavien kulkumuotojen kayttoon.

= Suunnittelun lahtokohtana on liikenneturvallisuuden parantaminen kehittyvalla
maankayttoalueella, pysékoinnin jasentdminen tulevan juna-aseman yhteyteen,
lilkennejarjestelyiden seka joukkoliikenteen toimivuuden varmistaminen seka kavely- ja
pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen.

= Pyoraliikenteen jarjestelyt kytketaan ymparoivaan verkkoon. Seudullisen pyorareitin
jarjestelyt suunnitellaan pyoraliikennetta tukeviksi.

=  Katuympariston ilmettd on tarkoitus muuttaa kokonaisvaltaisesti kaupunkimaiseksi ja
viihtyiséksi. Alueelle tavoitellaan tunnistettavuutta seka omaleimaisuutta. Katuympariston
viihtyisyyden tavoitteena on omalta osaltaan kannustaa ja houkutella alueella liikkumiseen
niin kavellen kuin pydrallakin. Katuymparistoon tavoitellaan inhimillista mittakaavaa seka
kilnnostavia nakymié. Katuvihrean osalta tavoitellaan vehreda ja monimuotoista
kasvillisuutta, jossa on myads ikivihreaa.

= Alueen halki uudelleen linjattava ulkoilureitti Birgitanpolku on tunnistettu vetovoimatekija,
joka kulkee alueen paivakotien, koulun seka alueen kehittyvan keskustan lapi luoden
kiinnostavaa uutta ulkotilaa ja toiminnallisuuksia.

= Suunnitelmassa lahtokohtana huomioitiin kakkoskeh&n valityskyvyn riittavyys tiivistyvassa
keskuksessa sekd Lempéaala-Tampere-rataosuuden neliraiteistaminen. Tavoitteena oli
yhteensovittaa juna-aseman keskustamainen ymparisto seudullisesti merkittavaan
kakkoskehaan. Lisaksi suunnittelussa arvioitiin suunnitteluratkaisujen vaikutuksia seka
esitettiin ratkaisuja ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi seka hiilineutraaliustavoitteiden

saavuttamiseksi. L?/M PAALA DEST IA
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3.TOIMIVUUSTARKASTELUT
Tampereentie-
Saaksjarventie
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3. Tampereen seudun litkennemalli

Tampereen seudun liikkennemallin mukaan liilkennemaaréat tulevat kasvamaan Saaksjarven alueella merkittavasti. Talli-mallissa
liikenne ei sijoitu verkolle oikein. Todellisuudessa Saaksjarven maankayttbalueen liikkennemaara jakautuu tasaisemmin
lilkenneverkolle. Talli-malli ennusteessa 2-kehan liikennemaara tulisi olemaan noin 4900 ajoneuvoa vuorokaudessa, mika vaikuttaa
Saaksjarven keskustan liikkennemaariin. Esitetyt luvut ovat keskimaaraisia arkivuorokauden liikkennemaaria suunnittain.

. .
Nykytila 2018 Merkittavaa liikenteen

kasvua, KAVL n. 24 000

Ennuste 2040

2-keha kuvattu malliin 2+2
kaistaisena 60 km/h

2638 - -
2215 %.%D ﬂcﬂﬂ \ i

8551

A

8095

oA
5 KARHUMAK]

@ 22
ﬁ‘é?q%‘ PITKAAHDE ‘4‘

‘-@5

Saaksjarvi kuvattu yhtena
maankayttdalueena, eli
liikennemaarat eivat nay
verkolla oikein. Kasvua
noin 7000 ajon/vrk.
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3. Suunnitellun maankayton matkatuotokset

Suunnittelun matkatuotosten arviointi on laadittu Saaksjarven
yleissuunnitelman maankayton perusteella. Alueelle on
suunnitteilla asuntoja noin 1500 asukkaalle. Suurin osa
asunnoista sijoittuu Tampereentien laheisyyteen.

\~ --------- Matkatuotoksia on arvioitu Ymparistoministerion ohjeen
: ¥ "Lilkennetarpeen arviointi” perusteella.
N . .
- Arvion mukaan alue tuottaa noin 1800 automatkaa
:;’-m' N vuorokaudessa.
-:,;‘:{“..";..{ ..... :._.-.;...... .............. - - ) ) -
) . B8 Suunniteltu uusi maankaytto tuottaa koko suunnittelualueelle
A X <. : iltahuipputunnin aikana liikkennetta noin 240 saapuvaa
T :"T"’II { ajoneuvoa ja 90 lahtevaa ajoneuvoa.
i) |
Spmams . | BULLG B Matkatuotosten arvioinnissa ei ole huomioitu kaikkea
'- Saaksjarven vahvistetun osayleiskaavan mahdollistamaa
maankayttoa.

__ | - — P
I arl -4 — Yht. 1494 as 4
Lahde: Saaksjarven yleissuunnitelma, Inaro By o m "il DES I IA
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3. Toimivuus kiertoliittymana,
|ItahU|pputunt| klo 16 17, nykyiset litkennemaarat

Palvelutaso (HCM)
- erittain hyva
B = hyva

[I|= tyydyttava

= vilttdva

-= erittdin huono

Liittyman toimivuus kiertoliittymé&na on erittain hyva nykytilanteen
liilkennemaarilla. Satunnaiset jonot purkautuvat nopeasti, eivatka ne
ulotu laheisiin liittymiin. Pisimmat hetkelliset jonot muodostuvat
Tampereentielle etelan suunnasta saavuttaessa.

© Destia
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3. Toimivuus kiertoliittymana,

IItahuipputunti klo 16-17, yon yli -tilanne

e

Liittyman toimivuus kiertoliittymana on erittéain hyva "yon yli” -tilanteessa.
Lilkkennema&érissd on huomioitu yleissuunnitelmassa suunniteltu maankaytto, mutta
ei muuta tulevaa liikkenteen kasvua. Satunnaiset jonot purkautuvat nopeasti, eivatka
ne ulotu laheisiin liittymiin. Pisimmat hetkelliset jonot muodostuvat Tampereentielle
pohjoisen suunnasta saavuttaessa ja Ruskontielle.

TR D

Palvelutaso (HCM)
- erittain hyva
B = hyva

[I|= tyydyttava
[D ]

valttdva

-= erittdin huono

Enimmaisjononpituudet DESTIA

. A COLAS COMPANY
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3. Yhteenveto toimivuustarkasteluista

= Tampereentien ja Ruskontien liikennemaéaarat ovat jo nykyiselladn melko suuret

= Jalankulun- ja pyorailyn risteamisiin autoliikenteen kanssa kiinnitettava huomiota. Toimivuustarkasteluissa ei ole
huomioitu jalankulun ja pyoréaliikenteen vaikutusta liittyman toimivuuteen, silla liittymasta ei ole olemassa
laskentatietoja, eika tyossa ole laadittu erillisia t0|m|vuustarkastelu1aJalankululleJa pyoraliikenteelle. Esitetyn
kiertoliittyman voidaan todeta parantavan jalankulun ja pyoraliikenteen sujuvuutta nykyiseen lilkkennevalo-
ohjaukseen verrattuna.

= Liikennemallin v.2040 ennusteen perusteella liikennemaarat kasvaisivat huomattavasti nykytilanteesta. Mallissa on
ennustettu merkittavadd maankayton kasvua ja lisdksi 2-kehé kasvattaa liikennemaaria. Alueen liilkenneymparisto ei
nykyisellaan mahdollista ennusteen mukaista liikennemaarien kasvua muun muassa valtatien nykyisten
ramppiliittymien osalta. Tyon aikana laadittiin liikenne-ennuste tarkennetulle maankayttovaihtoehdolle.

= Liittyméan toimivuus kiertoliittymana on erittain hyva nykytilanteen lilkennemaarilla.

= Satunnaiset jonot purkautuvat nopeasti, eivatka ne ulotu laheisiin liittymiin. Pisimmat hetkelliset jonot muodostuvat
Tampereentielle etelan suunnasta saavuttaessa.

= Liittyma kestaa lilkenteen kasvua melko hyvin ja toimivuutta on mahdollista parantaa
kaistajarjestelyin.

= Liittyman toimivuus kiertoliittymana on erittain hyva "yon yli” —tilanteessa, jossa on huomioitu nyt suunniteltu
maankayttd, mutta ei muuta tulevaa lilkkenteen kasvua.

= Liikennemallin v.2040 ennusteen mukaisia liikennemaaria ei 1-kaistainen kiertoliittyma kesta. Kiertoliittyman
kapasiteettia on mahdollista hieman kasvattaa toteuttamalla vapaa oikea kaistoja vilkkaimmille suunnille.

= Liittyman toimivuutta liikennevalo-ohjattuna ei ole tarkasteltu, mutta valo-ohjatun liittyman kapasiteetti on

kiertoliittyman kapasiteettia suurempi.
DESTIA
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4. Alustavat suunnitelmavaihtoehdot -
Tampereentie

= Tyossa tutkittiin Tampereentien poikkileikkauksen osalta kahta eri vaihtoehtoa

Vaihtoehdossa 1 Tampereentien ajosuunnat eroteltiin rakenteellisesti keskisaarekkeella.

Ajoneuvoliikenteen turvallisuuden voidaan olettaa paranevan rakenteellisen erottelun vaikuttaessa kohtaamisonnettomuuksien maaraan
Molemminpuoliset reunakivet ajokaistalla luovat tiivimman ajotilan hilliten ajonopeuksia suorilla osuuksilla.
® Vaihtoehdossa 1 saadaan maarallisestienemman uusia katupuita kuin ve2.

Vaihtoehdossa 2 Tampereentien ajosuuntia ei eroteltu rakenteellisesti.

Enemman tilaa (leveyttd) kadunvarsi-istutuksille, Karhumaentiesta eteladn erikoiskuljetusreitista ja linja-autopysakkien syvennyksista johtuen.
Leveampiin istutusalueisiin saa paremmin hulevesien viivytysta.

= Vaihtoehtojen keskinaisessa vertailussa todettiin keskisaarekkeellisen vaihtoehdon hillitsevan
tehokkaammin ajonopeuksia ja luovan kaupunkimaisempaa jaksoa Saaksjarven kohdalla.

© Destia

Keskisaarekevaihtoehto mahdollistaa myds Valimaentien linja-autopysakkien toteuttamisen hidastinpysakkeina.
Jalankulku ja pyoraliikenne on rakenteellisesti erottelu ajoradasta.

Seudullinen pydrareitti on erotettuna jalankulusta.

Erikoiskuljetusten ajaminen Tampereentieta pitkin onnistuu kadun italaitaa pitkin.

Katutila jasentyy kapeampiin kaistoihin, joita jaksottaa uudet monimuotoiset puu- ja pensasistutukset luoden ihmisen
mittakaavaa, kaupunkimaisuutta seka vehreytta.

L-MPAALA DESTIA
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4. Alustavat

suunnitelmavaihtoehdot -
VE 1
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4. Alustavat

suunnitelmavaihtoehdot -
VE 2
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4. Suunnitelmavaihtoehdot - Valimaentie

= Tyossa tutkittiin Valimaentien poikkileikkauksen osalta kahta eri vaihtoehtoa

= Vaihtoehdossa 1 Valimaentien linjattiin uudelleen lansip&asta aiheuttaen Tampereentien liittymien
porrastuksen

= Kadulle toteutettiin molemminpuoliset jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet
= Molemminpuoliset reunakivet ajokaistalla luovat tiiviimman ajotilan hilliten ajonopeuksia suorilla osuuksilla.

= Vaihtoehdossa 2 Valimaentien linjaus sailyi ennallaan, ajovaylan ja kevyen liikenteen vaylien vaihtaessa
paikkaa poikkileikkauksessa.

= Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan toteutus leveampéana ja koulun edustalla jalankulun ja pyoréaliikenteen yhteydet
ajoradan molemmin puolin lisdten ylityspaikan turvallisuutta.

= Suunnitelmavaihtoehtojen eri osuuksia yhdisteltiin ja taydennettiin kunnan toiveiden
mukaisesti. Suunnitelman tavoitteeksi asetettiin Valimaentien pohjoispuolisen puuston
sailyminen tukemaan Birgitanpolun virkistysreitin viihtyvyytta.

L-MPAALA DESTIA
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4. Alustavat

suunnitelmavaihtoehdot -
VE 1
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4. Alustavat

suunnitelmavaihtoehdot -
VE 2
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5. ASUKASKYSELY'T
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5. Asukaskysely, tiivistelma

Kyselyyn vastasi 126 hlo

Vastaajista suurin osa kulkee henkildautolla seka tyo- ja opiskelumatkat (66 %) etta vapaa-ajan
matkat (77 %). Seuraavaksi kaytetyin kulkumuoto on linja-auto (tyo- ja opiskelumatkoilla 22 %,
vapaa-ajan matkoilla 12 %)

Alle 1 km etaisyydella I&hes kaikki vastaajat kavelisivat Saaksjarven asemalle. Myos 1-3 km
etaisyydella suosituin kulkutapa olisi jalankulku, mutta seuraavaksi suurimmat osuudet on
pyorailylla ja henkildautolla. Yli 3 km etaisyydelld asuvia vastaajia on vihemman, mutta
autoilun osuus korostuu pidemmilla matkoilla.

Kaikilla kulkutavoilla (jalankulku, pyoraily, henkil6auto, linja-auto) asemalle saapumista
pidetaan jo nykyisellaan varsin sujuvana.

Vastaajien kulkutavan valintaan vaikuttaa eniten matkaan kuluva aika. Seuraavaksi suurin
vaikutus on matkan pituudella ja vaylien kunnolla / kunnossapidolla.

Autopysakoinnin tarve olisi padosin pitkaaikaista (4h +) liityntapysakointia seka tyo- etta
vapaa-ajan matkoilla. Moni uskoo tarvetta olevan myds matkustajien kyydista jatolle / kyytiin
otolle.

Pyodrapysakoinnin tarve olisi pdaosin pitkaaikaista (4h +) liityntapysakointia seka tyo- etta
vapaa-ajan matkoilla, ja sen houkuttelevuutta parantaisi erityisesti kameravalvonta.

Birgitan polku on vastaajille tarked, ja uuden linjauksen toivotaan erityisesti toteutuvan
luontoreittina. Muutamat vastaajat vastustavat uudelleenlinjausta.

Sanallisissa vastauksissa esiin nousevia kehitystoiveita alueelle: koirapuisto, puisto,
leikkipuisto, ulkokuntosali

© Destia 7.5.2025

Saaksjarvi '

T
S 7

Karttavastauksissa haastavina paikkoina
korostuvat erityisesti kuvassa esitetyt liittymat.

Sanallisissa vastauksissa suhtautuminen
suunnitelmiin vaihtelee. Kehitysta toivotaan,
mutta ei lahiluonnon ja kylamaisyyden
kustannuksella. Useamman huolena on, etté
Saaksjarvesta tulisi "Tampereen Pasila/Tikkurila”
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5. Osallistaminen - Saaksjarven koulun ysiluokkien Vaikuta!-Paiva 17.12.2024

Osallistujia 35 / Joukkueita 10

Kerro kolmella sanalla millainen toivotte uuden
keskustan olevan

Toiveita Birgitanpolkuun: ulkokuntosali ja
penkkeja (useita mainintoja), katos, oleskelua,
kahvila, opastus, marjapensaita, omenapuita,
suunnistusreitti, geokatkoilya, vessa, kaikkea
pienta kivaa, reittiopastus, jossa leikkipuistot ja
luontoreitti

Koulun lahialueen liikenteen haasteet: Ajetaan
lilan hitaasti, vaarallinen risteys, jossa kavelijat
saattaa jadda auton alle, Houkantien risteys:
huono nakyvyys, vaarallinen risteys kavellen,
parkkipaikka erittain ruuhkainen aamuisin ja
helposti jaa auton alle suojatiella, koulun
parkkipaikka huonossa kunnossa talvisin,
suojatielld vaarallinen ylitys, kun autot ajaa kovaa
eikéd aina varo lapsia, Saaksjarven liikennevalot
ovat vaaralliset: lilan vahan aikaa vihreina ja
samaan aikaan vihreat autoilijoille ja kavelijdille,
lilkenne toimii tarpeeksi hyvin, ei haasteita

© Destia 7.5.2025
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Sanapilvessa kaytetty vastaajien sanoja, kaikki sanat tulivat yhden kerran,
kaksi kertaa tulivat: monipuolinen, rauhallinen, samalainen kuin nyt, kauppa
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6. YLEISSUUNNITELMA

= Suunnittelualueen muodostaa nykyiset kadut: Sdaksjarventie, Kannistontie, Valimaentie ja Karhumaentie, nykyinen tie: Tampereentie, seka
Pitkdahteentien ja Asuntotien liittymaalueet.

= Séaaksjarventie tulee muuttumaan hallinnolliselta luokaltaan kadusta tieksi Tampereen 2-kehan rakentumisen myota. Tampereentie muuttumisesta
hallinnollisesti tiesta kaduksi on keskusteltu Lempé&alan kunnan ja Pirkanmaan ELY-keskuksen valilla.

= Pyoraliikennetta kehitetddn seudullisen pyorailyn tavoiteverkon ja periaatteiden mukaisesti. Pyoraliikenteelle esitetadn suunnitelmassa
pysakointimahdollisuudet keskeisille paikoille. Pyoréliikenteen osalta varaudutaan tilallisesti radan vartta pitkin kulkevaan seudullinen
yhteystarpeeseen, jonka sijoittumista esitetdan radan itapuolelle.

" Nykyista Saaksjarven siltaa hyddynnetddn aseman kulkuyhteytena. Sillan etelalaidan kansirakenteeseen liitetddn aseman hissi-, ja porrasrakenteet
seké kulkuyhteyksien edustan sisaltavan jalankulkijoille tarkoitetun tilan. Saaksjarventien sillan kannen liikennejarjestelyt sailyvat alkuvaiheessa
nykytilanteen mukaisina. Sdéksjarventien pohjoispuolen maankayton rakentuessa siltaa levennetaan pohjoisen suuntaan mahdollistamaan
jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet radan yli Sdaksjarventien pohjoislaidan kiinteistojen valille ylittamatta Saaksjarventien ajovaylaa.

= Tulevan juna-aseman eteldlaitaan on suunniteltu uusi silta palvelemaan juna-aseman kayttajia. Uudelle sillalle toteutetaan hissi- ja porrasyhteydet
yhdistamaan asema Saaksjarven keskustaan tehokkaammin. Birgitanpolku on suunniteltu kulkemaan uutta siltaa pitkin radan puolelta toiselle.

L-MPAALA DESTIA
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Niskakoski Sami (Väylä- ja asiantuntijapalvelut)
Monikulmio
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Niskakoski Sami (Väylä- ja asiantuntijapalvelut)
Monikulmio


6.1 Erikoiskuljetusreitti

= Tampereentieta pitkin kulkee suurten
erikoiskuljetusten reitti (SEKV 7x7x40)

= Yleissuunnitelman liikkennejarjestelyt
mahdollistavat erikoiskuljetusten
kulkemisen Tampereentiellda kadun
itareunaa pitkin. Erikoiskuljetus ajaa
osittain erotuskaistan paalta ja
kuljetuksen ulottuma kattaa paikoin
my0s pyoOratien vaatien kevyen
lilkenteen ohjaamisen ratkaisuja
kuljetusten aikana.

= Tampereentien kiertoliittyméan
mitoitus on toteutettu samoilla
periaatteilla kuin Helsingissa
sijaitseva kiertoliittyma, jossa Raide-
Jokeri ja erikoiskuljetusreitti risteavat

LZMPAALA
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6.2. Ajouratarkastelut

Saaksjarventie x Kannistontie taysperavaunulla

© Destia 7.5.2025

Saaksjarventie x Ruskontie x Tampereentie taysperavaunulla
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6.2. Ajouratarkastelut

Vasemmalle kaantyminen Saaksjarventie x Kannistontie taysperavaunulla
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HCT ajouratarkastelu Tampereentie
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6.3 Joukkoliikenteen pysakit

Yleissuunnitelmassa on
esitetty hidastinpysakit
Tampereentien varteen
Saaksjarven Nuorisotalon
kohdalle. Hidastinpysakit
yhdessa ajoradan
korotuksen kanssa
hillitsevat ajonopeuksia
parantaen jalankulun
turvallisuutta.

Saaksjarventien osalta on
varauduttu 2 linja-auton
pyséakkiin sillan [ansipuolella
ja 1 linja-auton pysakkiin
sillan itdpuolella.

Kiertoliittyméan yhteyteen on
varauduttu
poistumissuunnan linja-
auton pysékkeihin
Tampereentien varteen.
Pyséakkien toteuttaminen
poistumissuunnalle
ehkaisee ajoradan
ylittdmista paikasta, jossa ei
ole suojatieta.

Jokaisen pysakin yhteyteen
on mahdollista toteuttaa
kapean mallin pysakkikatos.

© Destia 7.5.2025

4520 mm

2340 mm

Helsinki kapeat pysakit
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https://kaupunkitilaohje.hel.fi/kortti/pysakit-kapeat-mallit-k2/

6.4 Pysakointi

= Saaksjarven liityntapysakaointiselvityksen mukaan tilanteessa jossa Saaksjarven juna-asema
toteutetaan, tulisi varautua noin 150 ajoneuvon liityntapysakointiin

= Saaksjarven yleissuunnitelmassa esitettya liityntapysakointialuetta Saaksjarventien sillan
lansipuolella on liikennesuunnitelmassa paivitetty ja laajennettu mahdollistamaan istutukset
saarekkeelle seka riittavan pysakdintikapasiteetin ja turvalliset jalankulun yhteydet
liityntapysakointialueen lapi. Pysakointipaikkojen maara liityntapysakointialueellaon 129 ap + 4 LE
ap

= Karhumaéaentien varrella ja pdadyssa on varauduttu 21 ap + 1 LE ap pyséakointiin

= Lisaksi suunnitelmassa esitetaan 5 ap kadunvarsipysakointia Tampereentien varteen
Karhumaentien ja S-marketin tonttiliittyman valiselle osuudelle. Tampereentien kadunvarsipaikat
voidaan toteuttaa aluksi viheralueena ja jalkikdteen muuntaa pysakointikayttoon.

= Alueen kohtalaisen tasaisten maastonmuotojen johdosta pysakdinnin sijoittaminen kahteen tasoon
merkitsisi merkittavia maaleikkauksia. Lisaksl kahteen tasoon sijoittamisen myota puita ei olisi
mahdollista istuttaa kansirakenteen paalle. Pienempida istutuksia kuten pensaita voisi olla
mahdollista toteuttaa.
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6.5 Pyorapysakointi

= Saaksjarven liityntapysakointiselvityksen
mukaan tilanteessa jossa Saaksjarven
juna-asema toteutetaan, noin 100
polkupyoéran liityntapysakaintiin.

= Pyorapysakointia on yleissuunnitelmassa
esitetty jokaisen asemalle oletetun
tulosuunnan seka joukkoliikenteen
pysakkien varrelle eri painotuksin.

= Suunnitellut pyorapysakdintipaikat ovat
runkolukittavia. SGasuojaus on mahdollista
toteuttaa kaikkiin
pyorapysakointipaikkoihin.
Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa
Tampereentien lansilaidan hidastinpysakin
yhteyteen suunnitellun pyorapysakoinnin
saasuojauksen mahdollisuutta, silla tama
vaatisi erikoiskuljetuksen ajamisen niin,
ettd Pitkdahteentien ja Asuntokadun
liittymien valilla myds vastaantuleva
ajoneuvoliikenne pysaytetaan.

= Pyorapysakointia on mahdollista lisata
suunnittelualueelle myos jalkikateen
erotuskaistojen yhtyeteen huomioiden
riittavat tilavaraukset ja
erikoiskuljetusreitin asettamat ehdot.
Tyo6ssé tunnistettuja jatkosuunnittelussa
huomioitavia potentiaalisia
pyorapysakointialueita ovat
Tampereentien ja Birgitanpolun valinen
toiminta-aukio seka Pitkdahteentien
erotuskaista.

LZMPAALA =
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6.6 Jalankulku ja pyoralitkenne

= Jalankulku ja pyoraliikenne eroteltiin koko suunnittelualueella
ajoneuvoliikenteesta.

= Jalankulun ja pyoréaliikenteen turvallisuuteen kiinnitettiin erityista huomiota
Birgitanpolun kohdalla, johon suunniteltiin ajoradan korotus, seka
toteuttaminen erilaisella pintamateriaalilla. Taman lisaksi joukkoliikenteen
hidastinpysakit rauhoittavat liittymaaluetta hillitsemalla ajonopeuksia
pistemaisesti. Ajonopeuksien hillitseminen edistaa jalankulun ja
pyoréaliikenteen turvallisuutta. Suunnittelualueen liittymaalueita on
kavennettu lyhentaen jalankulun ja pyoraliikenteen ylitysmatkoja.

= Tampereentien seka Karhumaentien linjaosuuksilla suojatiet sijoitettiin
littymaalueiden yhteyteen. Mikali jatkosuunnittelun yhteydessa
tunnistetaan tarve toteuttaa Tampereentien tai Karhumaentien
linjaosuuksille suojatie, suojatiet tulisi toteuttaa korotettuna tai valo-
ohjattuna.

= Saaksjarven aseman eteldlaitaan suunniteltu uusi siltayhteys radan yli
parantaa jalankulku- ja pyoraliikenteen verkkoa suunnittelualueella.

LZMPAALA DESTIA
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6.7 Raltiotievaraus

LUONNOS

® Yleissuunnitelmassa varaudutaan
tilavarauksen osalta raitiotien ja
paatepysakkien toteuttamiseen
Saaksjarventien keskelle.

= Alustavien tarkastelujen perusteella
yleissuunnitelman tilavaraus
mahdollistaa raitiotien pysakkeineen ja
vaihteineen toteuttamisen Ruskontien ja
Saaksjarventien keskelle.
Raitiotievarausta on tutkittu liikennevalo-
ohjattuna liittymana. Kiertoliittyma
raitiotien yhteydessa on mahdollinen,
mutta ei suositeltava ratkaisu, silla
turvallinen ratkaisu yleensa edellyttaa
lilkennevaloja myds kiertoliittyman
yhteyteen.

= Nykyisen lainsdadanndén puitteissa
raitiotie ei voi sijaita tiealueella, joten
toteutus edellyttaisi SAdksjarventien
olevan hallinnolliselta luokaltaan katu.

= Raitiotien toteutus vaatii
jatkosuunnittelua. Yksityiskohtaisemmat
suunnitteluratkaisut seka liittymatyypin
valinta tehtava jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Ajorata
‘;hvgallfvl:'g‘jlﬂanhulku- ja

l Pyaratie

- Raitiotie

[ Jalkakaytava

Istutuskaista
Erotuskaista

[ pyardtelinest
Madallettu reunatukd
Reunatuki
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6.8 Saaksjarven ylikulkusilta

= Saaksjarven ylikulkusilta
Saaksjarventiella toimii aseman
pohjoispuolisena siltana. Aseman
kulkuyhteyksien toteuttamiseksi
siltaan tulisi liittaa etelan suuntaan
liittyva rakenne, kuten on tehty
Képyldn asema tai Leinelédn asema.
Kulku sillalta laiturille jarjestetaan

tata kautta. | \ /o 1‘_
‘ | -
- - . - . | i /’/_/
" POhJOISIaIdan Jalank'JIun Ja | Siltapilarit, sijainti viitteelline 1 E/E’

pyoOraliikenteen vaylan
toteuttaminen edellyttaisi sillan
leventamista pohjoissuuntaan, joka
tulee huomioida
jatkosuunnittelussa. Sillan __
leventdminen voidaan vaiheistaa ja _ |

toteuttaa, kun Saaksjarventien
pohjoisosien tonttien maankaytto
kehittyy.

1zMPAALA DESTIA
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6.8 Aseman etelainen silta

= Aseman eteldainen silta sijoittui suunnittelun alkuvaiheessa Kannistontie 128 ja
Kannistontie 132 kiinteistdjen valille sijoittuvan maastokaytavan kohdalle ylittaen
junaradan.

= Sillan toteuttaminen mahdollistaisi RATO16 ohjeen mukaiselle henkilokaukoliikenteelle
standardoidun 350 m junalaiturien toteuttamisen Saaksjarven asemalle.

" Yhteyden toteuttamiselle vaadittaisiin Museoviraston lupa, silla jalankulun ja _
pyoraliikenteen yhteyden toteuttamiseksi tulisi yhteys linjata suojellun kipina-aidan lapi

+125

Sillan kannen korkeus noin: I'I
radan pinnasta7m+1,5m |
+127.,5 o
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6.8 Sillan uudelleensijoittaminen

\
fmn
)

= Suunnittelun edetessa kunta esitti
toiveen sillan uudelleensijoittamisesta
Karhumaentien mutkan kohdalle.
Sillan uusi sijainti mahdollistaisi
RATO16 ohjeen mukaisen 270 m
l&hijunaliikenteelle soveltuvien

laitureiden toteuttamisen Saaksjarven
asemalle.

= Jatkosuunnittelussa tulee tarkentaa
mahdollisuutta toteuttaa porrasyhteys
Karhuméaentien mutkasta etelaiselle
sillalle huomioiden
muinaismuistoalueen asettamat
rajoitukset.

= Portaan sijoittamisesta kipin&daidan
kohdalle tulee neuvotelle Pirkanmaan
maakuntamuseon lisaksi
museoviraston kanssa.

= Kipindaidassa olevasta nykyisesta
aukosta linjataan Birgitanpolun reitti
etelaiselle sillalle, tama vaatii luvan ‘
Museovirastolta.

———— |
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6.9 Katuymparisto ja uusi asemanseutu-
Saaksjarven solmukohta

= Uusi asemanseutu on kehittyvan Saaksjarven uusi solmukohta. Asemanseutu tiivistyy ja kehittyy
tulevaisuudessa. Asemalla kohtaavat joukkoliikenteen eri kulkumuodot, kuten linja-autot, junat seka
pitkalla tahtaimella mahdollisesti my0ds raitiovaunu. Alueelle rakennetaan suuri liityntapysakointi seka
pyorapysakointid ja taman tulevaisuuden vilkkaan solmukohdan on oltava viihtyisa, esteeton ja
turvallinen myos jalankulkijan ndkokulmasta. Tehdaan solmukohdasta Saaksjarven keskusta-alueen
teema, joka voi toistua monella tapaa alueen tarkemmassa suunnittelussa.

= Katuympariston solmukohta-teemaa voi katu-, asema- ja aukiotiloissa korostaa pintamateriaalien,
kasvillisuuden ja kalusteiden valinnoilla orgaanisena solmumaisena ja dynaamisena
kaupunkiymparistoné. Pydreda / orgaanista muotokielta voidaan luoda istutuskumpujen, istuinreunojen
ja materiaalirajojen pyoreilla ja orgaanisilla muodoilla tarkemmassa suunnittelussa.

Novenberg-maatiilet.pdf Copenhagen Denmark 09 October 2016 Urban Stock Photo T
1717014103 | Shutterstock DES IA
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https://novenberg.fi/wp-content/uploads/2023/10/Novenberg-maatiilet.pdf
https://www.shutterstock.com/image-photo/copenhagen-denmark-09-october-2016-urban-1717014103

6.9 Katuvihrea -
kasvillisuuspaletti

= Luonnon ja jarven laheisyys ovat Saaksjarvelle ominaisia arvoja.
Saaksjarven uudistuvaan keskustaan ehdotettu kasvipaletti on
saanut inspiraation laheisten kangas- ja lehtometsien
kasvillisuudesta seké alueella jo kasvavista komeista mannyista.
Saaksjarven alueella metsikdissa on suuria kivilohkareita ja
puustona paaasissa kuusi, manty ja koivu.

= Katuympaéaristoon ehdotetaan monilajista puuvalikoimaa,
kukkivia pikkupuita ja ikivinreita unohtamatta. Ehdotetuissa
puulajeissa on kookkaita, keskikokoisia ja pienia puita seka
katutilaan hyvin sopivia kapeana kasvavia lajikkeita.
Kookkaammat pensaat ja pikkupuut luovat Saaksjarvelle
kylamaisyyttd inhimillisella mittakaavallaan.
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https://www.lempaala.fi/wp-content/uploads/2019/05/Lempaalan-Saaksjarven-OYK-luontoselvitys-ja-liitteet-1-4.pdf

6.9 Katuvihrea - kasvillisuuspaletti

Metsdlehmus 10-25 m Kartiotammi 6-15 m

Serbiankuusi10-20m  Metsamanty 10-25m Rusokirsikkalaji Rancho 4-7m  Arnoldinpihlaja5-10m

T

PUUT
Vuorimanty 1-3 m Mongolianvaahtera 3-6 m
; b Tavoitteena on luoda vehreéaa ja
monimuotoista kaupunkiymparistoa,
joka omalta osaltaan luo ratkaisuja
PENSAAT luontokatoon. Yksipuolisten

nurmialueiden sijaan suositaan
monilajisia pensas- ja
perennaistutuksia seka niittyja.
Kunnossapidon kannalta
suunnitellaan kestava ja
resurssiviisas kokonaisuus.
Kasvillisuuden tarkemmassa
suunnittelussa huomioidaan
vuodenajat ja eriaikainen kukkiminen
javariloiste.

LMPAALA DESTIA
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Koristekastikka Nurmilauha
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https://turunpuut.fi/en/prunus/prunus-sargentii-rancho/2916/
https://kauppa.puutarhatalo.fi/Serbiankuusi-Picea-omorica
http://www.niittytila.com/index.php?route=product/product&path=74_70&product_id=536
https://aamuset.fi/artikkeli/6003054
https://kauppa.puutarhatalo.fi/Kartiotammi-Quercus-robur-Fastigiata
https://www.tampere.fi/luonto-ja-ymparisto/puistot/hatanpaan-arboretum/hatanpaan-arboretumin-viikon-kasvi
https://dk.pinterest.com/pin/335940453450057699/
https://ahosentaimisto.fi/products/seppelvarpu-astiataimi
https://www.mustilapuutarha.fi/Vuorimaenty
https://kotiliesi.fi/koti/puutarha/koivuangervo-on-pieni-mutta-sitkea/
https://muhevainen.fi/tuotteet/tuote/205/
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6.9 Kiveykset

Kiveysvalinnoilla voidaan tuoda katutilaan [ampimia ja elavaisia
savyja asfaltin harmaan rinnalle. Hulevesikivilla voidaan luoda
vehreda ilmetta ja lapaisevaa pintaa. Niita voidaan kayttaa
valikaistoilla, pysakointitaskuissa ja katualueen korotuksessa.
Hiilineutraaliustavoitteiden toteutumisen kannalta on suositeltavaa
suosia kierratyskivia, vinreaa betonia, tai lahella tuotettuja
luonnonkivia.

Solmuteemaan esimerkiksi Ruduksen riimulaatat.

© Destia 7.5.2025

Birgitanpolku keskustassa:
kivisirotepinta / maatiili.
Luonnossa kivituhka.

\ y i
Uutuus! Mielenkiintoinen vaihtoehto
asfaltille ja betonille | Fidecol Oy

Maatiili Odense | Maatullin leikkipuisto
Helsinki - Novenberg

Kaytetaan luonnonkivia Paivakodin kohdalle

(pulterit ja seulanpaakivet) maalauksia jalkakaytavalle
reunustamaan tai valhtoghtmsestl i
Esimerkiksi kasvillisuusalueita, kiveyksella ruutuhyppelya
porttikohtia yms peleja kulkuvaylalle

Pysakointialueen reunoilla kivia ja
kasvillisuutta.

Kuusijarven pysakéintialueen laajennus kayttéon — tilaa
390 autolle, pydrille ja moottoripydrille | Vantaa

LZMPAALA DESTIA
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https://www.fidecol.fi/maisemarakentaminen/
https://www.vantaa.fi/fi/ajankohtaista/uutinen/kuusijarven-pysakointialueen-laajennus-kayttoon-tilaa-390-autolle-pyorille-ja-moottoripyorille
https://novenberg.fi/projekti/maatiili-odense-maatullin-leikkipuisto-helsinki/
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6.9 Kadun kalusteet

. Esimerkkiné littalan juna-aseman

taiteelliset katokset Valaistut kdéynndspylvaat Streetlife

u Loviisan keskustaan sydan-
koéynnoskehikot - Bongo House Oy

PAALA DESTIA
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https://bongo.fi/referenssit/loviisa-koynnoskehikot

6.9 Valaistus

® Perinteisen katuvalaistuksen liséksi katutilaan
voidaan lisaté erikoistavalaistusta. Ohessa
omaleimaisia valaistus esimerkkeja, vasemmalla
Pikku Kakkosen leikkipaikka Tampereella, keskella
Kalasatamasta Pasilaan raitiotiereitin varrelta
Helsingisté ja oikealla Nasin puistosilta Tampere.

= Saaksjarvelle voitaisiin esimerkiksi suunnitella oma
erikoisvalaistuspylvas ja lisata tahan kadulle junan
kuvaa heijastava spottivalaisin.

Nightspot B LED gobo — Nylund

50 © Destia 7.5.2025

Sosiaalisesti kestava

valaistussuunnittelu luo laadukasta
kaupunkiympaéristéa | WSP

VALO 2/2024 — Suomen Valoteknillinen Seura
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https://nylund.fi/tuotteet/valaistus/goboprojektorit/nightspot-b-led-gobo/
https://www.wsp.com/fi-fi/nakemyksia/sosiaalisesti-kestava-valaistussuunnittelu
https://valosto.com/valo-lehti/valo-2-2024/

6.9 Litkenneympyrat

Asemanseudulle on suunnitteilla kaksi uutta
liikenneympyréaa. Naiden teemaa voidaan johtaa
Saaksjarven solmukohta teemasta ja / tai jarjestaa avoin
taidekilpailu.

Yleissuunnitelmassa liikenneympyrdéihin on esitetty
valaistut koynnospylvaat Saaksjarven metsaisen luonnon
ominaispiirteiden (havut ja suuret kivet), kukkivien
pikkupuiden seka perennaistutusten kera.

'"_—i
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6.9 Birgitanpolku

= Birgitanpolun varteen on alustavasti ehdotettu
toiminta-aukiota ja erilaisia toimintoja reitin
varrelle, kuten pienta leikkipaikkaa, infoa,
vesipistetta ja oleskelua. Toiminta-aukio jatkuu
keskustan uudelle kaveltavalle raitille.

= Paivakodin kohdalle tulisi esimerkiksi
pienimuotoista varikasta luontoleikkia ja aktivoivaa
toimintaa kuten maalattuja satukivia, lahopuita ja
muuta temppuiluun ja ympaéariston tutkimiseen
kannustavaa.

= Suunnitelmassa on esitetty, etta Birgitanpolku
erotetaan muista alueen reiteistd omana
materiaalinaan. Metsaalueella se voi olla esim.
punainen kivituhka ja keskustassa maatiili tai
kivisirotepolku. Birgitanpolun oma materiaali
jatkuu koko keskusta-alueen lapi muusta erottuen.

© Destia

kivituhka
esim. punainen

Birgitanpolku
omalla materiaalilla
aukiosta alkaen esim. maatiili

ekl

BELLAH@J SKOLE/ by kragh&berglund
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/.

VAIKUTUSTEN ARVIOINTI (LITKENNE)

= Autoliikenteeseen

Ajosuuntien erotteleminen rakenteellisesti Tampereentielld parantaa liikkenneturvallisuutta.

Autoliikenteen pysékointikapasiteetti kasvaa liityntapysakoinnin osalta. Tampereentielle on osoitettu kadunvarsipysékaointia asiointikayttoon. Liityntapysakdintialueen
ratkaisujen avulla mahdollistetaan lilkkunta-esteisten saattaminen asemalle.

Autoliikenteen keskeisimman verkostollisen muutoksen aiheuttaa 2-kehd, jonka suunnitelmiin ei esiteta merkittavid muutoksia. Katuverkko pysyy nykyiselladn, mutta
suunnitelmassavaraudutaan 2-kehan toteuttamiseen.

Tampereentielle tehdaan lilkkennettd rauhoittavia toimenpiteité joilla on vaikutusta ajonopeuksiin. Liittymien kapasiteetti on varmistettu toimivuustarkastelujen avulla.
Alentuneet nopeustasot lisdavat eri liikennemuotojen liikenneturvallisuutta.

= Joukkoliikenteeseen

Joukkoliikenteen palvelutaso paranee merkittavasti uuden juna-aseman, sekéd aseman ymparist6a palvelevien linja-autopysakkien mydta. Laadukkaammat pysékkiratkaisut,
turvalliset yhteydet ja liityntapysakointimahdollisuudet parantavat joukkoliikenteen laatua.

Joukkoliikenteen linjastot muuttuvat, jos linja-autoja reititetddn Sdéksjarventien kautta. Linjastomuutosten avulla mahdollisestaan juna-aseman saavutettavuus
joukkoliikenteella. Kokonaisuudessaan julkisen liikkenteen reittien kattavuus ja potentiaalisten kayttdjien tavoittaminen paranee.

= Jalankulkuun

Jalankulun olosuhteet paranevat nykytilanteeseen ndhden lisaten jalankulun houkuttelevuutta. Jalankulkijat erotellaan pyoraliikenteesta koko Tampereentien itélaidalla, seka
Karhumaentien eteld/lansilaidalla. Lisdksi Karhumaentien pohjoislaidalle esitetdan toteutettavan uutta jalankulun vaylaa tukemaan turvallista kulkua Karhuméentien
pohjoisosan kiinteistoille.

Jalankulkijoiden ja autoliikenteen keskinéisten kohtaamisten voidaan olettaa vahentyvan suunnittelualueella, silla Karhumaéaentielle ja Sdaksjarventielle toteutetaan molemmin
puoliset jalankulun yhteydet.

Kadun ylitykset Tampereentiella ja Saaksjarventielld on toteutettu keskisaarekkeellisina tai korotettuina lisaten jalankulun turvallisuutta ja lyhentéen ylitysmatkoja.

Jalankulun verkosto tdydentyy uuden sillan rakentamisen myd6ta. Birgitanpolun uusi linjaus tavoittaa suuremman kayttajapotentiaalin reitin kulkiessa Sdaksjarventien sijaan
nykyisen asutuksen ja kehittyvien maankaytt6alueiden kautta potentiaalisesti lisdten virkistyskaytt6a.

Suunnitelmalla mahdollistetaan asema-alueen esteetdn saavutettavuus sekd Karhumaentien suunnasta, etté Saéksjarventien kautta.

=  Pyoralilkenteeseen

© Destia

Suunnittelualueelle on osoitettu pyorateita paaasiallisesti jalankulusta eroteltuna. Pyoralla on mahdollista kulkea suunnittelualueella rakenteellisesti ajoneuvoliikenteesta.
Suunnittelussa on huomioitu seudulliset pyoraliikenteen reitit ja niihin liittyminen

Suunnitelmassa esitetddn pyoréapysakaointipaikat aseman yhteyteen eri tulosuunnille seka joukkoliikenteen pysakkien yhteyteen.
Erilliset vaylat ja pyorapysakointimahdollisuudet lisdavat pyorailyn houkuttelevuutta ja toimintaedellytyksia.
Tuleva aseman eteldpuolelle sijoittuva uusi jalankulun ja pyorailyn silta avaa uusia reitteja pyoraliikenteelle.

L-MPAALA DESTIA
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7. VAIKUTUSTEN ARVIOINTI (KATUYMPARISTO)

Katuvihrea

= Katuvihrean méaara moninkertaistuu ja monipuolistuu suunnitelmassa nykytilaan nahden. Uusia ekologisia verkostoja syntyy katutilaan. Olemassa olevan
puuston ja kasvillisuuden sailyttaminen on suositeltavaa, mutta rakentamisen yhteydessa puita joudutaan myds poistamaan. Katuvihreé luo ihmisen
mittakaavaa pienten puiden ja suurten pensaiden avulla, uusia ndkyman paéatteita ja elamyksellisyytta. Kasvillisuuden tarkemmassa suunnittelussa
huomioidaan vuodenajat ja eriaikainen kukkiminen ja variloiste.

= Kaupunkikuva

= Viihtyisa ja kilnnostava kaveltava ymparisto luo edellytyksia kaupunkielamaan. Saaksjarven kaupunkikuva muuttuu katuympariston osalta
kaupunkimaisemmaksi ja virikkeellisemmaksi. Suunnitelmassa Saéksjarven keskustaan syntyy uusia kaupunkimaisia ja monikayttoisia aukioita, tapahtuma-
alueita seka kavelijaystavallista katutilaa. Alueelle on suunniteltu monia uusia oleskelu- ja levahdyspaikkoja. Lisd&antyvat palvelut ja joukkoliikenteen yhteydet
seka pysakaoinnin jarjestelyt luovat toimivaa kaupunkia. Esteettomat ja turvalliset reitit luovat mukavuutta ja sujuvuutta.

Hiilineutraalisuus

Suunnitelmassa on pyritty luomaan viihtyiséaa ja vihreaa kaupunkitilaa, joka kannustaa liikkumaan kaupungissa kavellen seka pyoralla vahentaen autoilun tarvetta.
Tarkemmassa suunnittelussa ja hankintoja tehdessa kannattaa suunnitella viisaasti alueen maamassojen hyotykayttoa seké hyodyntaa kierratyskasvualustoja.
Kasvualustoihin voidaan lisata biohiililta, joka sitoo hiilté seké auttaa kasvien vesi- ja ravintotaloudessa. Alueelta rakentamisen tielta poistettavia puita kannattaa
jattaa alueelle sopiviin paikkoihin lahopuiksi ja lahopuuaidoiksi. Olemassa olevan sddstaminen on aina hiilineutraaliuden kannalta ensisijaista.

Ilmastonmuutos ja saan aari-ilmiot

Katuymparistoon on esitetty vettalapaisevia hulevesikivia sekd monimuotoista kasvillisuutta, jotka omalta osaltaan auttavat saan aari-ilmididen aiheuttamien
tilanteiden hallinnassa. Monilajiset katupuuistutukset kestavat paremmin tuholaisia ja esimerkiksi kuivia jaksoja. Dynaamiset kasvillisuusalueet ja niittyalueet
vahentavat ajan kuluessa kunnossapidon tarvetta verrattuna esimerkiksi hoitoa ja lannoitteita vaativaan nurmeen. Hulevesien hallintaan kannattaa tutkia
luontopohjaisia ratkaisuja ja pyrkid ohjaamaan hulevesia kasvillisuusalueilla mahdollisuuksien mukaan. Katupuut parantavat ilmanlaatua seké auttavat
lamposaarekeilmion hallinnassa viilentaen katutilaa merkittavasti.

Omaleimaisuus ja tunnistettavuus

= Suunnitelmassa esitetyn solmuteeman avulla on tarkoitus luoda omaleimaista ja tunnistettavaa ilmetta Saaksjarven kaupunkitiloihin. Solmuteema voi nakya
kiveysalueissa ja kalusteissa orgaanisina muotoina, ja teemaa on mahdollista jatkosuunnittelussa kayttaad omaleimaisuutta lisdavasti. Suunnitelmassa on
esitetty valaistuja kbynnospylvaita ohjaamaan kulkua asemalle. Kaupunki voi suunnitella kalustevalmistajan kanssa erityisesti Sdaksjarvelle suunnitellun
valaistun kdynnospylvaan luoden taysin uniikin ja tunnistettavan ilmeen. Aseman katoksiin kannattaa panostaa suunnittelussa ja tehda niista tunnistettavia,
taiteellisia ja samalla monikayttoisia esim. pop-up kahvilan muodossa. Sdaksjarven lahimetsien omaleimainen kivisyys on tuotu katutilaan maakivien
muodossa ja sopivia maakivia [0ytyy varmasti keskustan rakentamisen yhteydessa.
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8.

Yhteenveto ja jatkosuunnittelu

= Saaksjarven liikkenteen yleissuunnitelmalla luodaan tiiviimpi ja kaupunkimaisempi
ymparisto tulevan juna-aseman yhteyteen. Suunnitteluratkaisut yhteensovittavat
kestavien kulkumuotojen suosimisen tulevaisuudessa vilkkaasti litkenndityyn
maantieymparistoon.

" Yleissuunnitelman yhteydessa tunnistettuja jatkosuunnittelua vaativia tekijoita ovat:

© Destia

Saaksjarventien sillan leventamistarpeiden yksityiskohtaisempi suunnittelu
Mahdollisen lantisen asemalaiturin toteutusmahdollisuudet

Radan varren seudullisen pyorareitin tarkempi suunnittelu
Lilkuntaesteisten sadsuojattuihin kulkuyhteyksiin vaikuttaminen

Liityntapyséakointipaikan laajennustarpeiden jatkosuunnittelu, mikali pysakointikapasiteetti todetaan
riittamattomaksi

Mahdollisen raitiotien tarkempi jatkosuunnittelu
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