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JOKA

Johdanto

IImastovaikutusten  arvioinnin  tarkoituksena on arvioida Saaksjarven osayleiskaavan
ilmastovaikutuksia ja tarjota tietoa siitd, miten eri kaavaratkaisut vaikuttavat ilmastoon.

Yleiskaavan vaikutuksista ilmastoon

Eri muuttujilla on eri vaikuttavuusaste ilmastoon yleis- ja asemakaavatasoilla. Yleiskaavalla pystytaan
tehokkaasti vaikuttamaan yhdyskuntarakenteen, liikkkumisen ja viherrakenteen ilmastovaikutuksiin.
Myds asemakaavoitusta ohjaavilla yleiskaavamaarayksilla pystytddn vaikuttamaan asemakaavan
ilmastovaikutuksiin.

Muuttuja Yleiskaava Asemakaava

Yhdyskuntarakenne 000 o

Liikkuminen 000 0o limastovaikutusten kannalta térkeét

Viherrakenne 000 0o teemat ja niiden painottuminen yleis-
Jja asemakaavoissa:

Taydennysrakentaminen oo 000

ooo=eriftdin tdrked
Hulevedet 0o 000 oo=tdrked

Pienilmasto o 000 o=vdhemmén tarkea

Energiaratkaisut 00 000

IImastovaikutusten arvioinnin laatimisessa on hyédynnetty ELY-keskuksen laatimaa ilmastokestava
kaavoitus -tarkistuslistaa (KILVA).

Kasvihuonepaastojen nykytilanne Lempaalassa

Lempaalan kunnan kasvihuonekaasupaastojen yhteensa 117,8 kilotonnin jakaumassa kolme suurinta
lahdetta olivat

e tielilkkenne 38,4 %

e tyokoneet 10,6 %

e kaukoldmp6 7,5 %
Suomen ymparistokeskuksen viimeisimpana inventaariovuonna 2022.
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1.3

Lempaalan kokonaispadstdjen mdara on vahentynyt 11 % vuosien 2005-2022 aikana. Selkeiten ovat
vahentyneet 6ljylammityksen (-60,9 %), raideliikenteen (-49,0 %) ja sahkolammityksen (-47,8 %)
paastot. Nousua paastoissa vuoden 2005 paastolukemista vuoden 2022 tilanteeseen on muun
teollisuuden (+68,2 %), tyokoneiden (+21,2 %), f-kaasujen (+9,4 %) ja tieliikenteen (+5,9 %) paastdjen
osalta.

Lempaalan ilmastotyo

Hiilineutraali Lempaala 2030

Lempaalan pyrkimyksend on saavuttaa hiilineutraalius vuoteen 2030 mennessa. Tama paastotavoite
on haastava ja edellyttaa kunnan ilmastotoimien lisaksi osallistumista seka asukkailta etta paikallisilta
yrityksiltd ja yhdistyksilta. Tavoitetta tukeakseen Lempaala on liittynyt muun muassa Hiilineutraalien
kuntien (Hinku) verkostoon ja Kuntien energiatehokkuussopimukseen (KETS). Lemp&éaldan kunnalla on
my0s tavoitetta tukevia ohjelmia kuten energiaohjelma ja kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma.
Laajemmin Lempaalan hiilineutraalisuustavoitteet tukevat Pirkanmaan hiilineutraalisuustavoitteita
2030, Suomen hiilineutraalisuus tavoitteita 2035 sekd Euroopan unionin hiilineutraalisuustavoitteita
2050.

limastobudjetointi

Osana Energia ja ilmastojarked karkihanketta Lempaaldan on suunnitteilla ilmastobudjetti, jonka on
maara valmistua vuoden 2025 talousarvion yhteyteen. limastobudjetoinnin pdamaarana on auttaa
saavuttamaan pdastovahennykset. Se mahdollistaa resurssien tarkemman kohdentamisen
padstosektoreille, joilla on mahdollista tehdd suurimmat padastévahennykset. Kuten Syken
padstotietopalvelusta on nahtavilld, Lempaaldssa suurimpia pdastosektoreita ovat pitkdan olleet
lilkenne ylivoimaisella osuudella, jonka jalkeen tulevat kaukolampo ja tyokoneet. Jotta tavoitteisiin
padstaan, paastovahennyksia tarvitaan kuitenkin kaikilla sektoreilla. llmastobudjetoinnilla on
mahdollista kohdentaa varoja toimiin, joilla on suurin paastéja alentava vaikutus.

Lempadlan ilmastotiekartta

Lempaalan kunnan ilmastotiekartta on tehty osana Tampereen kaupunkiseudun yhteista tiekarttaa.
Sen tavoitteista seuraavat koskevat Saaksjarven osayleiskaava-aluetta:

e Yhdyskuntarakenne tukee kestdvaa ja vahdpaastoista eldmantapaa: junaseisakkeita tukeva
maankdytonsuunnittelu, liikkennesuunnittelu tukee seisakkeiden saavutettavuutta kaikilla
kulkumuodoilla, uuden asutuksen sijoittuminen max 500 metrin p&aahan
joukkoliikennereiteista

o Kestdvien kulkumuotojen osuus kasvaa kaupunkiseudun sisdisessa liikkumisessa: kevyen
liikenteen ja joukkoliikenteen edellytysten parantaminen, kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta suosiva esteeton keskusta, liityntdpysdkdinnin ja turvallisen
pyorapysakoinnin lisdédminen

e Kunnat mahdollistavat ja tukevat palvelujen ja teollisuuden hiilineutraaleja ratkaisuja

e Monipuolista elinkeinorakennetta edistetdan ja vahvistetaan uudistuvaa teollisuutta seka
alykkaan kaupunkiseudun ratkaisuja

o Kestdva ja vahdpaastdinen rakentaminen puurakentamisella

e Kiertotalouden edistaminen ja vastuulliset hankinnat: maapankkitoiminta kunnossa

e Luonnon monimuotoisuuden edistdminen  ja kaupunkivihredn lisddminen:
metsdsuunnitelman pdivittdminen, viheralueiden ja hiilinielujen parantaminen

e Hulevesien kestava hallinta: luonnon mukaisten hulevesijarjestelmien lisddaminen
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2. Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteen vaikutukset ilmastoon maardytyvat rakenteen koko elinkaaren aikaisen
energian ja raaka-aineiden kulutuksen seka aiheutuvien paastojen ja kustannusten perusteella, joihin
kaikkiin ei yleiskaavoituksella voida vaikuttaa. Tutkimusten mukaan yhdyskuntasuunnitteluun
liittyvilla valinnoilla on kuitenkin merkittava vaikutus yhdyskuntarakenteen kestavyyteen.
Tarkeimmat valinnat asuntoalueita tarkasteltaessa liittyvat eri alueiden sijaintiin, aluetehokkuuteen,
asumisvaljyyteen, rakennusten energiatehokkuuteen, rakennustyyppeihin ja
rakennusmateriaaleihin, lammitystapoihin ja energiajarjestelmiin. Naista alueiden sijaintiin ja
monipuolisuuteen, toimintojen saavutettavuuteen ja aluetehokkuuteen voidaan vaikuttaa
yleiskaavoitusvaiheessa.

Sadksjarvi on osa eritasoisista keskuksista ja hyvasta liikenneinfrastruktuurista muodostuvaa
verkottuvaa Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan rakennetta, mika parantaa asumisen ja
muiden elinymparistdjen tasavertaista saavutettavuutta ja toiminnallisuuden kasvua. Valtatien 3
oikaisun ja Tampereen 2-kehan ympdrille muodostuvat vydhykkeet mahdollistavat nykyista
paremman tyopaikka-alueiden profiloitumisen ja liikenteellisen kilpailuedun. Saaksjarven uusi
asemanseutu toimii aluerakenteen uutena solmukohtana, mikd edistdvat monisuuntaista
liikkuvuutta ja toiminnallisuuden kasvua Helsinki—-Hameenlinna—Tampere-kaytavalla seka
vahvistavat Tampereen kaupunkiseutua kaytdvan toisena toiminnallisena paana. Tehokas
kehittdaminen edellyttda vahvistuvaa vdestdpohjaa Saddksjarvelld, joka luo hyvat edellytykset
Iahijunaliikenteelle. Aluerakenteen ratkaisut korostavat maankayton ja liikenteen yhdenaikaista
suunnittelua, mihin myo6s sen toteutumisen riskit pitkalti kytkeytyvat. Toteutuessaan tyopaikka-
alueet ja vaylahankkeet muuttavat ymparistoa merkittavasti.

Sadksjarven yleiskaavassa keskustaan ja sen valittdmaan laheisyyteen osoitettu keskustatoimintojen,
asuin- ja tyopaikka-alueet tdhdentdavat monipuolisen maankayton ilmastokestdvid tavoitteita.
Kaavamaaraysten mukaisesti alueiden kaavamerkinndt mahdollistavat monipuolisia toimintoja,
palveluita ja uuden juna-aseman sekd mm. edellyttdvat parantamaan kavely- ja pyordilyolosuhteita
ja joukkoliikenteen saavutettavuutta. Asutusta pyritty ohjaamaan siten, etta palvelut voivat pdaosin
sijoittua Sadaksjarven keskustaan, mutta ldhipalveluita voi olla myds asuinalueilla. Kauempana
keskustasta sijoittuvat uudet asuinalueiden kytkeytyvat osaksi olemassa olevaa taajamarakennetta
ja taydentavat sitd, mutta voivat laajentaa autovyohykettd, jos joukkoliikenneyhteyksia ei saada
toimimaan hyvin. Nykyistd yleiskaava-alueen rakennuskantaa pystytdan hyodyntamaan, silla
tdydennys- ja tiivistdva rakentaminen on mahdollista tehda hyvin paljon ilman niiden purkamista.
Sadksjarven keskustan yleissuunnitelmalla on luotu linjat alueen kestdville kehittamiselle ja
tdydennysrakentamiselle.

Kaupunkiseudun maankaytén suurimmat muutostekijat ovat lantinen ratayhteys, jarjestelyratapihan
siirto, valtatien 3 oikaisu sekd 2-kehd, jotka muokkaavat Pirkkalan-Lempaalan alueen nykyists,
padosin rakentamatonta ymparistoa ja laajentavat yhdyskuntarakennetta. Uusi tie- ja ratainfra luo
mahdollisuuksia uusille tyopaikka- ja teollisuusaluevarauksille, jotka tuovat kaupunkiseudulle uuden
toiminnallisen painotuksen. Laajat ja hairi6td tuottavat tyopaikka-alueet pyritddan lahtokohtaisesti
erottamaan hairidtekijoidensa vuoksi erilleen asumisen alueista. Tdman vuoksi alueet eivat aina
sijoitu optimaalisella tavalla kestavien kulkumuotojen kayttamiseksi. Alustavasti on suunniteltu uusia
tyopaikka-alueita palvelevia bussilinjoja, mutta luultavasti toteutus tulee olemaan Kkallista.
Sijoittumista on mahdollista huomioida tyépaikkaintensiivisilla aloilla niin, ettd tyontekijoiden on
mahdollista tehda kestdvia valintoja. Yleiskaavatasolla tatd on kuitenkin vaikeaa ohjata. Myoskaan
yritysten tuotantotoimintaan, sen vaatimaan liikennesuoritteisiin ja niistd aiheutuviin paastoihin ei
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yleiskaavalla pystyta vaikuttamaan. Uusi maankadytté on kuitenkin nivottu viheryhteyksien,
virkistyskayton ja kavelyn, pyorailyn seka joukkoliikenteen kehittamiseen.

Yhdyskuntarakenteen muutoksilla on seka positiivisia etta negatiivisia ilmastovaikutuksia. Positiivisia
ovat esimerkiksi Sadksjarven keskustan taydennysrakentaminen, joka vahentda haja-asutusalueille
rakentamisen tarvetta ja parantaa asukkaiden palvelujen saavutettavuutta, seka uuden
junayhteyden avaaminen, joka mahdollistaa raideliikenteen lisddmisen ja vahentaa henkiléautoilun
osuutta. Uudet tyopaikka-alueet tieyhteyksineen voivat tuoda alueelle taloudellista kasvua ja
monipuolisuutta, mutta niiden sijoittuminen kauas asuinalueista ja tehokkaasta joukkoliikenteesta
kasvattaa liikkumisen paastoja ja heikentaa hiilinielujen ja -varastoja.

3. Hiilinielut ja -varastot

Sadksjarven osayleiskaavasta on tehty laskennallinen tarkastelu hiilivaraston muutoksista.
Hiilivarastovaikutusten arvioinnissa on hyédynnetty Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) Hiilikartta
karttatyokalua. Hiilikartta laskee kaavan vaikutukset hiilivarastoon perustuen kasvillisuuden ja
maaperan nykyiseen hiilivarastoon, kasvupaikkatyyppiin perustuvaan arvioon kasvillisuuden hiilen
sidonnasta tai paastoista, kayttdjan syottamiin kaavan aluevaraustietoihin ja niihin liittyviin oletuksiin
hiilivaraston sailymisesta eri kayttotarkoitusluokissa. (Suomen ymparistokeskus 2024a)

Asuinalueet A 8% 55 % 7%
Kerrostaloalueet AK 5% 2% 23 %
Pientaloalueet AP 10 % 40 % 50 %
Keskustatoiminnot [ 0% 80 % 20%
Palvelut P 6% 80 % 14 %
Yleiset rakennukset Y 6% 80 % 14 %
Elinkeinot K 6% 80 % 14 %
Liike- ja toimistorakennukset K 6 % 80 % 14 %
Teollisuus- ja varastoalueet T 6% 80 % 14 %
Virkistys v 100 % 0% 0%
Puisto, leikkipuisto VP B0 % 7% 13%
Lahivirkistysalue, lahimetsa VL 100 % 0% 0%
Urheilualue vu 50 % 25% 25%
Retkeily- ja ulkoilualue VR 100 % 0% 0%
Loma-asuminen ja matkailu R 20% 30 % 50 %
Loma-asuntojen alue Raa 25% 30% 45 %
Matkailualue RM 7% 40 % 53%
Liikennealue L 0% 60 % 40 %
Erityisalue E 0% 50 % 50 %
Yhdyskuntatekniikan alueet ET 0% 60 % 40 %
Energiahuollon alueet EN 0% 50 % 50 %
Jatteenkasittelyalueet El 0% 70 % 30 %
Maa-ainestenotto- ja kaivosalueet EO 0% 70 % 30 %
Hautausmaat EH 0% 20% 80 %
Suojaviheralueet EV 80 % 10 % 10 %
Suojelualueet 5 100 % 0% 0%
Luonnon suojelualueet SL 100 % 0% 0%
Rakennussuojelulain mukaiset SR 5% 43 % 52 %
sucjelualueet

Maa- ja metsatalous M 100 % 0% 0%
Maatalousalue MT 100 % 0% 0%
Kotieldintalous, puutarha, kasvihuone = ME 0% 60 % 40 %
Vesialueet w 100 % 0% 0%
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Hiilikartan kayttoon liittyy epdvarmuuksia. Tyokalu laskee kaavan aiheuttaman muutoksen
hyodyntamalla eri kayttotarkoitusluokille muodostettuja kertoimia siitd, miten paljon aluevarauksen
alueelle jaa keskimaarin aiempaa maankayttéd, miten paljon uusi maankayttd on kasvipeitteetonta
ja miten paljon kasvipeitteista. Jaljelle jdavdan maankdyton perusteella lasketaan, miten paljon
alueella sailyy nykyista kasvillisuuden hiilivarastoa ja hiilensidontaa. (SYKE 2024a)

Tyokalussa ei ollut mahdollista valita kaikkia Sdaksjarven osayleiskaavan alueidenkayttomerkintoja,
jonka vuoksi ne taytyi yleistaa Hiilikartan aluekayttomerkintdjen mukaisiksi:
e TP ja KM > Elinkeinot (K)
LT ja LH > Liikennealue (L)
TY > Teollisuus- ja varastoalueet (T)
PY > Palvelut (P)
MU > Maa- ja metsatalous (M)

Saaksjarven osayleiskaavan hiilikarttalaskelman tulokset on luettavissa osoitteessa
https://hiilikartta.avoin.org/raportti?planlds=5208d502-7141-4371-e739-29206f96d210
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Kuva 1. Ote Hiilikarttatybkalusta. Hiilivaraston muutos (kasvillisuus + maaperd) Séédksjérven osayleiskaavan
aluevarauksilla vuonna 2050.
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Kuva 2. Ote Hiilikarttatybkalusta. Hiilivaraston muutos (kasvillisuus + maaperd) ilman kaavaa vuonna 2050.
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Maaperan ja kasvillisuuden hiilivarastot vahenevat yhdyskuntarakenteen laajentuessa ja tiivistyessa.
Hiilikarttalaskemien mukaan Saaksjarven osayleiskaavan aluevaraukset pienentavat hiilivarastoa
344 894 tCO-e (hiilidioksidiekvivalenttitonnia). Tuloksista voidaan paatelld, ettd uusien vt 3 oikaisun
tyopaikka-alueiden kohdalla etenkin maaperan hiilivarastot tulevat heikkenemaan merkittavasti.
Tama voi osin selittya alueelle sijoittuvilla turvemailla. Alueet eivat kuitenkaan ole suurialaisia.
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Kuva 3. Sdéksjdrven osayleiskaavaehdotuksen aluevaraukset maaperékartan pdalla.

Luonnonvarakeskuksen MVMI Kasvupaikkatyyppiaineiston perusteella alueilla voi olla aavistuksen
enemman lehtoa tai lehtomaista kangasta kuin muilla alueilla ja siten vaikuttaa tulokseen.
Kasvillisuuden suurimmat muutokset hiilivarastoihin on alueilla, joilla ei ole tehty isoja
metsdhoidollisia toimenpiteita viime vuosina.

Sadksjarven osayleiskaavan uudet aluevaraukset tulevat vahentamaan alueen hiilinieluja ja -
varastoja.

Viherrakenne ja luonnonvarat

Hiilivarastojen ja -nielujen kannalta olennaisinta olisi se, ettd metsda pyrittdisiin sadstamaan
uudisrakentamiselta maankdytén muutosalueilla, koska ne sitovat hiiltd kaikista luontotyypeista
ylivoimaisesti  eniten. Maankayttosektorin  mahdollisia paadstovahennyskeinoja  arvioitiin
Luonnonvarakeskuksen ILMAVA-tutkimushankkeessa, jonka johtopaatoksissd todettiin, etta
metsdkadon valttdaminen on yksi tehokkaimmista paastévahennyskeinoista (Lehtonen ym. 2021).
Uuden asuinalueen viheralueilla, kuten pihoilla, puistoissa, tien keskikaistoilla, pientareilla ja muilla
lilkenneymparistdon viherkaistoilla, hiilta sitoutuu kasvillisuuteen, kasvualustaan ja maahan seka
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orgaanisiin katteisiin ja siten korvaa menetettyja hiilivarastoja. Tosin rakennettu viheralue on pitkdan
hiilen 1dhde, silla rakentaminen ja ylldpito vapauttavat hiiltd (Kuittinen ja muut 2021). N&ama
hiilipaastot korvautuvat hitaasti kasvillisuuden, etupaassa puiden, kasvaessa ja sitoessa hiilta.

Yleiskaavan maankaytén muutosalueet tulevat vaikuttamaan Saaksjarven metsiin ja vahentamaan
viherpinta-alaa varsinkin vt 3 oikaisun ja 2-kehan varsien tyopaikka-alueilla ja uusien asuinalueilla.
Toisaalta nyt talousmetsdna olleita alueita muuttuu virkistysalueiksi ja  niiden
luonnonmonimuotoisuus tulee lisédntymaan erilaisen metsdanhoidon myota. Kasvillisuuden osalta on
annettu yleiskaavassa maarays VL-alueille, ettd alueen metsanhoidolla tulee parantaa viheralueen
kykya toimia hiilinieluna ja edistdd monipuolista kaupunkiluontoa. Talla voidaan jossain maarin
kompensoida menetettavia hiilivarastoja.

Yleiskaavalla osoitettu viherverkosto ja -alueet ovat ilmastovaikutusten kannalta riittdavat,
monipuoliset ja kytkeytyvat hyvin toisiinsa. Alueen paaviheryhteydet on osoitettu omilla sailyttavilla
merkinnoilla.  Yhteyksilla on merkitystd Iuonnon monimuotoisuuden ja siten myods
ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta. Alueen luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeat
alueet on huomioitu omilla merkinnailla ja maarayksilla.

Yleiskaavassa on pyritty huomioimaan alueen maapera ja sen rakennettavuus ja osoitettu uutta
rakentamista hyvin rakentamiseen sopiville moreeni- ja kalliomaille. Yleiskaavan yleispiirteisyyden
vuoksi kaikkia pienempi alaisia turvealueita ei ole voitu aluevarauksissa huomioida ja tdma tulee
asemakaavoituksessa ottaa huomioon.

Alueelta on mahdollisuus paasta viheralueille ilman autoa ja ne sijaitsevat alle 1 kilometrin padssa
asuinalueista. Yleiskaava-alueen virkistysalueiden suunnitteluun on panostettu niin, etta
virkistymiseen ja viihtymiseen 16ytyy useita toimintoja ja tiloja. Alueen ymparistohairiot, kuten
lilkennemelu, on tunnistettu ja niiden lieventaminen huomioitu kaavaratkaisussa. Uudet herkat
toiminnot on sijoitettu etdalle hairidlahteista.

Maanrakentamisen ja liikennevdylarakentamisen ilmastovaikutuksiin  voidaan vaikuttaa
resurssiviisailla toimilla kuten hyodyntamalla hankkeen sisdiset massat mahdollisimman tehokkaasti,
optimoimalla logistiikkaa ja soveltamalla olemassa olevia vahapaastoisia rakennemateriaaleja seka
uusiomateriaaleja mahdollisuuksien mukaan. Yleiskaava-alueella tavoitellaan alueella syntyvien
kiviainesten ja maamassojen hyédyntamistd alueella. Rakennusten rakentamisen ilmastovaikutuksia
voidaan vahentaa kayttamalla puuhun pohjautuvia rakennusjarjestelmia ja -tuotteita seka tekemalla
energia tehokkaita rakennuksia. Rakentamisessa seka yhdyskuntateknisessa huollossa kaytettavat
ympdristoystavalliset  jarjestelmdt ja  uusiutuvat teknologiat auttavat pienentdmaan
ilmastovaikutuksia.

Maankayton muutokset vahentdvat viherpinta-alaa, mitd voidaan osin kompensoida
monipuolistamalla sdilyvia viheralueita. Kaava mahdollistaa helposti saavutettavan, monipuolisen ja
kytkeytyvan viherverkoston. Asemakaavoituksessa turvealueiden huomioiminen ja maamassojen
hyodyntaminen alueella vdhentda ilmastovaikutuksia. Rakentamisvaiheessa tehdyilld paatoksilla
voidaan vield pienentaa ilmastovaikutuksia.

5. Kestava liikkuminen

Lempaala on perinteisesti yksityisautoiluun voimakkaasti tukeutunut kunta ja liikenteesta aiheutuu
suurin osa Lempaalan kasvihuonekaasupéaastoista. Toistaiseksi liikenne on hyvin pitkalti riippuvainen
fossiilisista polttoaineista, joskin pyrkimyksend on paastottoman liikenteen lisdantyminen.
Lempaadlan kunta on sitoutunut kuntastrategiassaan pyrkimaan hiilineutraaliuteen. Saaksjarven
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osayleiskaavan yhtena tavoitteena on mahdollistaa elaminen myos joukkoliikenteeseen tukeutuen
taajama-alueella. Sadksjarvelle rakentuva juna-asema ja tehokas bussilikenne mahdollistavat
kestavan liikkumisen lisadantymisen ja autottoman elamisen. Alueen kdvelyn ja py6railyn paareitit on
pyritty suunnittelemaan niin, etta reitit ovat loogisia, sujuvia, lyhyita, kattavia, katkeamattomia ja
viihtyisia. Alueiden vaiheittain toteuttamisessa on kiinnitettava erityistd huomiota, etta reitit ovat
tassakin vaiheessa katkeamattomia.

Palveluiden alueet sijoittuvat pdaaosin kompaktin kokoiseen Sadksjarven keskustaan ja ne ovat
helposti saavutettavia viereisiltd asuinalueita kaikilla kulkumuodoilla. Myds uusien asuinalueiden
yhteyteen on varattu alueet ldhipalveluiden toteuttamiseen, jolloin kaikkia palveluita ei ole
valttamatonta hakea Saaksjarven keskustasta asti. Asukasmaaran kasvaessa erityisesti Sadksjarvella
luodaan mahdollisuus kivijalkaliikkeille ja niiden mukanaan tuomille tyopaikoille, jotka elavoittavat
alueita. Talloin tarjotaan myods mahdollisuus autottomaan arkipaivdiseen elamantapaan.

Ulommalle kehélle sijoittuvat laajemmat tyopaikka- ja kaupallisten palveluiden alueet ovat
Sadksjarven keskustan kavelyetdisyyden ulkopuolella kuitenkin vield pyorailyetaisyydella. Alueen
alustaviksi bussireiteiksi on suunniteltu linjaa, joka kulkee 2-kehaa pitkin Lentolasta Sdaksjarven
kautta Pirkkalaan seka linjaa Sdaksjarven asemalta uusien tyopaikka-alueiden kautta Marjamakeen.
Nailla uusilla linjoilla saataisiin ulommalle kehalle sijoittuvat alueet kytkettya hyvin joukkoliikenteen
piiriin. Alueiden suunnittelussa tuleekin jatkossa huomioida kielteisten ilmastovaikutusten
minimointi. Alueelle tulisi sijoittua ensisijaisesti yrityksia, jotka vaativat tilaa ja joissa asiointitiheys
on harvempaa kuin taajamaan sijoittuvissa yrityksissa. Talléin kielteiset ilmastovaikutukset jadvat
vahaisemmiksi kuin, jos alueelle sijoittuisi esimerkiksi paivittaispalveluiden toimintoja.

Lisdantyva asutus ja uudet tyopaikat todennakoisesti nostavat yksityisautoilun maaraa, vaikka
toimivat joukkoliikenneyhteydet saadaan laajemmin muualle kaupunkiseudulle, silld |aheskaan kaikki
matkat eivat suuntaudu bussireittien varsille. Lisdantyva asutus ja uudet tyopaikat edellyttavat
joukkoliikenteeltd nykyistd parempaa palvelutasoa; seudullisia sekd kuntatason investointeja
joukkoliikenteen nykyistd parempaan palvelutasoon, jolloin yhteydet ndiden naapuritaajamien valilla
lisddntynevat esimerkiksi 2-kehaa pitkin.

Yksityishenkiloiden liikkumisen lisdaksi ammattiliikenteessa energiatehokkuus on erityisen tarkeas,
silla matkakilometreja kertyy paljon enemman kuin yksittdisilla ihmisilld. Osayleiskaavassa
ensisijaisesti kehitettavat erilliset tydpaikka-alueet sijoittuvat taajamarakenteen reunalle — riittdvan
lahelle muuta yhdyskuntaa ja asumista, jotta saavutettavuus on ldhiseudun asukkaille hyva, mutta
toisaalta paikkaan, joka on logistisesti hyvin saavutettavissa ja palveltavissa ilman turhaa autoilua.

Yleiskaavan alueelle sijoittuu valtatien 3 oikaisu ja seudun 2-kehd, jotka valtakunnallisina ja
seudullisina vaylina tulevat toteutuessaan lisddmaan alueen autoliikennetta merkittavasti, mika lisaa
kielteisia ilmastovaikutuksia. Nykytilassa tarkastelualueella liikenteestd vapautuu noin 100 000
tonnia hiilidioksidia vuodessa. Autokannan uudistuminen vuoteen 2050 mennessa vahentaa paastoja
merkittavasti ja jos oikaisua ei toteuteta, niin vuonna 2050 hiilidioksidipaast6ja aiheutuu noin 57 000
tonnia vuodessa. Hanke vahentda erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen ajosuoritetta, jolloin
liilkenteestd aiheutuvat hiilidioksidipdastét ovat noin 3 500 tonnia vuodessa pienemmat
vertailuvaihtoehtoon verrattuna. Vt 3 oikaisun ja 2-kehdn vyleissuunnitelmaratkaisun
liilkennemallinnukseen perustuvat liikenndinnin paastét ennustetilanteessa vuonna 2050 ovat
yhteensa 349 kt CO2- ekv. vuodessa.

Lilkkennevaylien ilmastovaikutuksiin vaikuttavat oleellisesti tarvittavien rakennusmateriaalien
madrat. Rakentamisen ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa resurssiviisailla toimilla kuten
hyodyntamalla hankkeen sisdiset massat mahdollisimman tehokkaasti, optimoimalla logistiikkaa ja
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soveltamalla olemassa olevia vahapaastoisia rakennusmateriaaleja sekd uusiomateriaaleja
mahdollisuuksien mukaan. Menetettyd hiilivarastoa on mahdollista korvata metsittamallda muita
alueita. Lisdksi, jos alueelta poistetusta puusta tehddan pitkaikaisia puutuotteita, niiden sisaltama
hiilivarasto sailyy puutuotteissa. Metsityksen ohella myos muun tyyppisten
kompensaatiohankkeiden tai niiden rahoittamisen kautta on mahdollista lieventdd menetetyn
hiilivaraston haittoja.

Juna-asema mahdollistaa toimivan ja tehokaan joukkoliikenteen, mika tarjoaa puitteet autottomaan
elamaan. Yleiskaavan uudet alueet on mahdollista saavuttaa kestavilla kulkumuodoilla. Kuitenkin
ulommalle kehalle kavelyetdisyyden ulkopuolelle sijoittuvat kaupallisten palveluiden alueet ja
tyopaikka-alueet todenndkoisesti lisaavat alueen henkildautoilua. Vt 3 oikaisu ja seudun 2-keha
tulevat toteutuessaan lisddamadan autoliikennettd merkittavasti. Vaylien ilmastovaikutuksia voidaan
vaikuttaa vahapaastoisella rakentamisella ja metsittamalld muita alueita.

6. Energiaratkaisut ja kulutuksen paastojen minimointi

Kaava-alueen tiivimmat alueet Iluovat edellytyksen energiatehokkaalle keskitetylle
energiajarjestelmalle. Keskitetty jarjestelma voi pohjautua kaukoldmpdon tai maalampddn. Muilla
valjemmilla alueilla on mahdollista kiinteistokohtainen uusiutuvien energialdhteiden kaytto, kuten
maalammon, erilaisten lampopumppujen ja aurinkoenergian kayttd. Nama ovat vahapaastoisia ja
padosin uusiutuvaan energiaan pohjautuvia ratkaisuja. Alueella ei ole tarkemmin selvitetty
uusiutuvan  energian tuotantotapoja. Aluevaraukset kuitenkin  mahdollistavat uusien
energiajarjestelmien toteuttamisen.

Kaavan yleismaardysten mukaisesti alueen maankdyton jatkosuunnittelussa tulee edistda
uusiutuvien energialdhteiden hyddyntamistd seka uusiutuvan energian tuotantomahdollisuuksia.
Massoittelussa tulee huomioida passiivisen ja aktiivisen aurinkoenergian hyddyntdamisen seka
ylildmmolta suojautuminen passiivisin keinoin. Rakentamisessa ja yhdyskuntateknisessa huollossa on
mahdollistettava energiatehokkaiden ja ymparistoystavallisten jarjestelmien seka uusiutuvien
teknologioiden kayttoonotto. Alueella luodaan edellytykset energiatehokkaiden rakennusten
toteutumiselle, jossa rakennusten vdhadinen energiakulutus, dlykas ohjaus ja tehon hallinta seka
vahdpaastoinen energiahankinta edesauttavat ekologisen rakentamisen ja uusiutuvan
energiankayton toteutumista.

Yleiskaava mahdollistaa uusien energiajarjestelmien toteuttamisen, ja rakentamisessa pyritdan
hyodyntamaan energiatehokkaita ja ymparistoystavallisia jarjestelmia.

7. liImastomuutoksen aiheuttamiin riskeihin varautuminen ja sopeutuminen

IImastonmuutoksen vaikutukset tulevat nakymaan eri tavoilla tiiviissa kaupunkirakenteessa kuin
viljemmillda omakotialueilla. Merkittavimmat riskitekijat liittyvat hellejaksoihin ja kuivuuteen,
rankasateisiin ja niiden aiheuttamiin tulviin, voimakkaisiin myrskyihin ja biologisiin riskeihin. Etenkin
tiivistyvat alueet ovat alttiimpia ilmastoriskien vaikutuksille.

Helteiden ja kuivuuksien lisddantyessa tiiviimmille keskusta-alueille ja laajimmille tydpaikka-alueille
muodostuvien lampdsaarekkeiden vaikutus lienee ajoittain tukala. Tietyt ihmisryhmat, kuten
ikdantyvat ihmiset, pienet lapset, kroonisesti sairaat ja pienituloiset kotitaloudet, ovat haavoittuvia
eli kdrsivat muita enemman ilmastonmuutoksen vaikutuksista. Etenkin hellejaksojen yleistyminen,
piteneminen ja voimistuminen voi kohottaa asuntojen lampétilojen ihmisten sietokyvyn ylapuolelle.
Yleiskaavan yleismadarayksen mukaisesti jatkosuunnittelussa ja asemakaavoituksessa tulee edistda
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mm. ylilammalta suojautumista passiivisin keinoin. Yleiskaavoituksessa on kiinnitetty huomiota myos
siihen, etta kaikilla alueilla on riittavasti saavutettavia viheralueita ja mahdollisuus paasta viiledan
[ahiluontoon tai jarven rannalle kuumuusjaksojen aikana.

Rankkasateet ja myrskyja esiintyy aiempaa useammin, mitka lisadvat tulvariskia. Sademaarat tulevat
kasvamaan etenkin talvella, milloin sadanta tulee enimmakseen vetena ja lumen maarad viahenee.
Lisaantyva paallystetty pinta kasvattaa alueella muodostuvien hulevesien maaraa etenkin tiiviimmilla
keskusta- ja tyopaikka-alueilla. Yleiskaavan hulevesiselvityksessa on tutkittu poikkeuksellisen rankan
sateen tuottamien hulevesien maaraa ja sen perusteella yleiskaavaan on osoitettu huleveden
tulvareitteja ja hulevesien viivytykseen soveltuvia alueita, jotta voidaan varmistua hulevesien
hallinnasta. Alueiden asemakaavoituksen yhteydessa tulee hulevesien hallintasuunnitelmaa
tarkentaa. Tavoitteena on, etta tulvareitit ja viivytysalueet huomioidaan alueen jatkosuunnittelussa
ja niille varataan riittavasti tilaa. Yleiskaavassa ei ole osoitettu uutta rakentamista tiedossa oleville
tulvariksialueille. Kaavan yleismaardyksessa on annettu suositus alimmasta perustamistasosta ranta-
alueilla.

IImastonmuutoksella voi kuivuuden, rankkasateiden ja myrskyjen kautta vaikutusta luonnonarvoihin
ja niiden sailymiseen. Lahes kaikki luonnonarvokohteet ja -alueet sijoittuvat kaavan viheralueille,
mikd edesauttaa niiden sadilymistd ilmastonmuutoksesta huolimatta. Korpikohteiden muiden
vesitaloudeltaan herkkien kohteiden kaavamaardykseen on lisatty, ettd niiden vesitaloutta ei saa
muuttaa. Kuitenkin darimmaisten kuivuusjaksojen lisddantyminen voi jo luonnostaan kuivattaa joitain
korpikohteita. Viheryhteydet uusilla maankayton alueilla on kapeimmillaan 100 metria leveita,
jolloin ne eivat ole niin herkkia saan aari-ilmididen, kuten myrskyjen ja kuivuuden, aiheuttamille
vaaroille.

Lampotilojen nousu ja lisddantyva kosteus hyodyttavat monia taudinaiheuttajien ja tuholaisten seka
sienitautien ja hyonteisten levidmistd. My0s lisddantyvat rankkasateet voivat heikentaa vesistjen
veden laatua. Hyvalld hulevesien hallinnalla, vieraslajien torjunnan tehostamisella, hakkuiden
toteutustapojen ja ajoituksien muuttamisella seka kasvavan puuston tiheyden ja puulajien saatelylla
voidaan sopeutua naihin riskeihin.

Yleiskaavassa merkinnéin ja maardayksin on kiinnitetty huomiota lampdsaarekeilmiolta
suojautumiseen, viheralueiden saavutettavuuteen ja hulevesien hallintaan. Luonnonarvojen
sailymista on pyritty tukemaan viheralueiden sdilymisella ja kaavamaarayksin.

8.  Ohjeistusta jatkosuunnitteluun

Osayleiskaava on yleispiirteinen suunnitelma, joka asettaa raamit alueen tulevalle
yksityiskohtaisemmalle suunnittelulle. Osayleiskaavassa ei ole mahdollista ratkaista kaikkia
ilmastotyohon liittyvia kysymyksid, vaan niitd on tarpeen tarkastella myods asemakaavoituksen ja
rakentamisen yhteydessa. Jatkosuunnittelussa voidaan esimerkiksi maaritella tarkemmin
rakennusten sijoittelu, tehokkuus, muoto, suuntaus, varjostus, ilmanvaihto, materiaalit, viherkatot
ja -seinat, energiansdastotoimenpiteet, uusiutuvan energian hyoddyntdminen, seka tarkempi
hulevesien hallinta. Asemakaavoituksessa voidaan myds huomioida paremmin aluekohtaiset
olosuhteet, kuten maaperdn ominaisuudet, turvealueiden sijainti ja mustaliuskemaiden
esiintyminen.
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