


Lahtokohdat ja tavoitteet

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on
kaynnistanyt valtatie 3 ja Tampereen kaupunkiseudun 2-kehan
parantamista koskevan suunnittelun. Parannettavat tieosuudet
sijoittuvat Lempaalan, Pirkkalan ja Tampereen alueille.
Tavoitteena on, etta YVA-selostus tulee nahtaville vuoden 2021
aikana ja yleissuunnitelma valmistuu kevaalla 2022.

YVA-tydn suunnitelmissa on esitetty, etta nykyisesta Puskiaisten
eritasoliittymasta poistuvat ns. Helsingin suunnan rampit ja
uuteen Ahonperan eritasoliittymaan tulisi suuntaisliittymat vain
Pirkkalan suuntaan aiemman tilavaraussuunnitelman pohjalta.
Tama tilanne heikentaa Saaksjarven ja Kuljun saavutettavuutta
nykytilanteeseen verrattuna seka heikentaa
liilkenneturvallisuutta, kun moottoritielle kuuluvaa liikenne
ohjautuu enemman maantielle 130. Lisaksi Lempaalalla on
vireilla alueen maankayton suunnitelmia seka Saaksjarven
osayleiskaava.

Tavoitteena on |6ytaa joko Ahonperan ETL tai Puskiaisen
haaraumaan etelasuunnan rampit, jotka tayttavat Vaylan
suunnitteluohjeisen minimivaatimukset ja vastaavat Lempaalan
maankayton kehitystarpeisiin.

VT 3 Marjamaki-Kulju-Pirkkala oikaisun vaihtoehdot,
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Lahtokohtana VT 3 aluevaraussuunnitelma 2015

Tyon ratkaisuiden [ahtokohtana on vuoden 2015 aluevaraussuunnitelma (Pirkanmaan
ELY-keskus) seka Saaksjarven oyk-luonnos seka Kiillon liittymajarjestelyt ja sen
mahdolliset korvaavat yhteydet liittyen Ahonperan alueen liittymajarjestelyihin.
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Nykyiset liikennemaarat (tALLi-malli)
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VT 3 Puskiaisen oikaisun vaikutus ns. yon yli tilanteessa
TALLI-malli, 2018 vuoden liikennemaara vuoden 2040 liikenneverkolla
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Lakalaivan nykyisten liikennelaskentojen
perusteella TALLI-mallin arvio VT Z:lle ja
Puskiaisen oikaisulle on hieman

Vt 3 YVA+YS:n liikenne-ennusteet ovat hieman 4 e : .
ylakanttiin, mutta oikean suuntainen

TALLI-mallin 2040 perusennustetta suurempia:
- Vt 3 Saaksjarvi 61100

- Vt 3 Puskiaisten oikaisulle 23200 ajon./vrk,
jotka ovat hieman optimistiset viime vuosien
historian perusteella, mutta toisaalta osa
liikenteesta sijoittuu oikaisun rinnakkaistielle,
johon esitetty merkittavasti uutta maankayttoa

Sarankulman-Partolan alueelle
suuntautuu paljon lilkennetta, jotka
eivat siirtyisi Puskiaisen oikaisulle

Rampeilla 7300 ajon/vrk ja arvio
Puskiaisen oikaisulle 6300 ajon./vrk



Tutkitut vaihtoehdot Ahonperan ETL

Ahonpera VE A _NYK: ETL sijoitetaan Tampereentielle nykyisella sijainnilla:

Kevyen liikenteen yhteyksiin ei tulisi suuria muutoksia

Liittyminen nykyiselle Tampereentielle ongelmallinen Kiilto Oy:n tonttiliittyman
laheisyyden ja sen korkeusasemien ja risteavan jalankulun ja pyorailyn vuoksi

— Kyseisessd liittymdssd on nykyisin Kiilto Oy:n raskaasta liikenteestd suuri osa

Lisaksi VT 3 oikaisun rinnakkaistien liittyma tulee yhdistaa Ahonperantien
liittymaan Tampereentiella

Ahonpera VE A_U, Tampereentien uudelleen linjaus:

Tampereentien uudelleen linjaus antaa tilaa eritasoliittymalle, mutta aiheuttaa
merkittavia lisakustannukset huomioiden niin ETL kuin uusi noin Tkm tielinjaus.

Mahdollistaa Kiilto Oy:n tehdasalueen kehittamisen sen halkaisevan
Tampereentien siirron myoéta

Alustavien tarkastelujen perusteella kunnallistekniikka tulee jattaa Kiilto Oy:n
tontille Tampereentien uudelleen linjauksesta huolimatta

Molemmat vaihtoehdot tayttavat tyon tavoitteet hyvin ja mahdollistavat niin
nykyisen kuin uuden maankayton raskaan lilkenteen ohjautumisen Ahonperan
eritasoliittymista valtateille.

Molemmissa vaihtoehdoissa tulee muutoksia ETL:n vieresta kulkevalle sahkolinjalle
(suurjannitelinja)
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Tutkitut vaihtoehdot Puskiainen

Puskiainen VE A:

Vuoden 2015 aluevaraussuunnitelmaan lisataan etelan suunnan rampit, jotka aiheuttaa
pienia linjausmuutoksia haaraumalle

VE A:ssa VT 3:lta etelasta tultaessa erkanee 2-kaistaa ja Kuljun ramppi erkanee rampeista
liittyen etelapuolelta nykyiseen eritasoliittyman siltaan

Alueella on esiintynyt liito-oravia, mitka vaatisivat lisatarkasteluja
Kuljun eritasoliittymasta etelan suunnan ramppi sijoittuu lahelle nykyista ramppia

Puskiainen VE B:

Vuoden 2015 aluevaraussuunnitelmaan lisataan etelan suunnan rampit, jotka aiheuttaa
pienia linjausmuutoksia haaraumalle

VE B:ssa VT 3:|ta etelasta tultaessa erkanee 2-kaistaa ja Kuljun ramppi erkanee rampeista
liittyen pohjoispuolelta nykyiseen sillan jatkeeseen samaan kohtaan kuin haarauman
Pirkkalan suunnan rampin liittyma

Liittymavalien ja liito-orava alueiden kannalta suositeltavampi ratkaisu kuin VE A

Molemmissa vaihtoehdoissa on mahdollista toteuttaa riittava kaistatasapaino ja riittava
siltavali Marjamaen eritasoliittymaan, mutta haarauma tulisi toteuttaa T00km
mitoitusnopeudella useiden liittymien johdosta.
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Puskiainen VE A

Kuva 5: Kaistatasapaino
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Puskiainen VE B
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Jatkosuunnitteluun suositellaan ratkaisua Ahonperan
eritasoliittymaa uudella linjauksella (VEA _U)

Tarkastelun perusteella suositellaan jatkokehitettavaksi ratkaisuksi Ahonpera
vaihtoehtoa, jossa Tampereentie linjataan uudelleen. Lempaalan kunnan kannalta
Ahonperaan sijoitettavat rampit tukevat parhaiten alueen maankayttéa. Ramppien
sijoittaminen on joustavamypaa suositellussa vaihtoehdossa. Lisaksi Tampereentien
uudelleen linjaus mahdollistaa Kiilto Oy:n alueen kehittymisen ja yhdistymisen
yhtenaiseksi.

Ahonpera on niin valtatien 3 paasuunnan kuin Lempaalan maankaytén kannalta
parempi vaihtoehto kuin etelan ramppien sijoittaminen Puskiaisten liittymiin.

Koska Vt 3:n YVA on kaynnissa ja yleissuunnittelu alkaa sen jalkeen voidaan siihen
sisallyttaa ja tarkentaa Ahonperan eritasoliittyman ratkaisua sisaltaen rampit myos
etelan suuntaan.

Mt 130:n linjausmuutos on myds merkittava osayleiskaavan kannalta ja merkittava nain
kaavaan. Saaksjarven osayleiskaavaa voidaan paivittaa yleissuunnitelman kanssa
samanaikaisesti.
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Ahonpera VE A_U

" AHONPERAN | |
ERITASOLITTYMA




A U

Ahonpera VE

R=350

[T

[G75:)

R=-230

i

w 130

15

7 110

EDTL

BZF¥SL




16

Liitteet
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