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Alkusanat

Seututiet 190 ja 301 ovat keskeisia seudullisia yhteyksia saavuttaessa Lempaalan keskustaan etela- ja lansisuunnasta.
Seututeiden liittymaalueelta erkaneva yhdystie 3024 kulkee Lempéaalan keskustan lapi pohjois-etelasuunnassa palvellen
kunnan sisaista liikkennetta ja yhdistden Lempaalan taajaman ymparoéivaan maantieverkkoon.

Aluevaraussuunnitelman tavoitteena on ollut selvittda toimenpiteet ja niiden alustavat tilantarpeet tarkoituksenmukaisen
liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi Hauralan etelaosassa. Ratkaisujen muodostamisessa
keskeisend tavoitteena on mahdollistaa alueen kehittyminen alueelle laadittavan osayleiskaavan mukaisesti.

Aluevaraussuunnitelma ei ole liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain (LjMTL) mukainen suunnitelma vaan
suunnittelujarjestelman mukainen esisuunnitelma. Suunnitelma toimii jatkosuunnittelun ja kaavoituksen lahtékohtana.
Suunnitelmassa esitetaan liikennejarjestelyjen sijainti, tilantarve ja keskeisimmat vaikutukset. Suunnitelmaa ei vieda
erikseen nahtaville vaan osallisten kuuleminen tapahtuu asemakaavoituksen ja tiesuunnitelmien yhteydessa.

Suunnitelmassa on kaytetty Maanmittauslaitoksen avoimen datan laserkeilattua maastomallia sek& Lempé&alan kunnan
kartta-aineistoja. Suunnitelman koordinaatisto on ETRS-GK24 (Euref-FIN) / N2000 (EPSG:3878).

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa aloitettiin maanteiden 190 ja 301 liittyman toimenpideselvitys, joka tydn aikana
laajennettiin osaksi koko aluetta koskevaa aluevaraussuunnitelmaa.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu Lempaalan kunnan ja Pirkanmaan ELY-

—/ keskuksen toimeksiannosta.
Lf M Ohjausryhméaan ovat kuuluneet Lempaalan kunnasta Sini Suontausta,
.\ Elinkeino-, likenne- ja PAA Rasmus Nousiainen, Timo Nevala ja Teija Makela, seka Pirkanmaan ELY-
YIEEHEoHEsKUS - keskuksesta Minna Huttunen, Arto Luoma ja Harri Vitikka.
L A S’}Jé‘gg Tyo on laadittu konsulttityona A-Insin6orit Civil Oy:ssé, jossa suunnittelusta
43 A-INSINOORIT KYLLA! on vastannut Mikko Romu.
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1. Lahtokohdat
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LEMPAALA

Suunnittelualue Haurala fg | e
* Suunnittelukohde sijaitsee Lempaalan kunnassa Hauralan

etelaosassa Turuntien (mt 190), Vesilahdentien (mt 301) ja § W

Viialantien (mt 3024) liittymien laheisyydessa. S

: : : L o : Toutonen 5

- Maantie 190 (aiemmin osa valtatieta 9) toimii seudullisena £ fpulkola

yhteytena Akaalta Lempaalaan. Mt 301 /’"3\ i
+ It&-lansi-suunnassa kulkeva maantie 301 palvelee l\ ] rache

Lempaalan, Vesilahden ja Sastamalan kuntien valista Se?

likennetta. $ |

. .. L . : WAy = Miemola Putkid

+ Seututeiden liittymista pohjoiseen erkaneva yhdystie 3024 | S Makikyla

toimii Lempaéalan kunnan paikallisen liikenteen paavaylana 1000w, |2 fs

(pituus noin 4 km). Kuva: Suunnittelualueen sijainti (MML 2021)

Kuva: Nakymé Vesilahdentien ja Viialantien liittymén etelaiselté pysakilta lanteen.



TyOn tavoitteet

« TyOn tavoitteena on selvittdd Hauralan osayleiskaavassa esitetyn maankaytén
edellyttamat muutokset tie- ja katujarjestelyihin Turuntien, Vesilahdentien ja
Viialantien liittymien laheisyydessa.

« Selvitetdan lilkkenneratkaisut ja niiden tilantarpeet tarkoituksenmukaisen lilkkenteen
toimivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi kahdessa ennusteskenaariossa:
+ Vaihe 1. Hauralan etelaosan uuden maankayton katuliittyma Vesilahdentielle.

« Vaihe 2: Vesilahdentien kdantdminen paasuunnaksi Vesilahdentien ja
Viialantien liittymasséa, seka vaiheessa 1 rakennetun Hauralan eteldaosan
katuliittyman siirto Viialantielle.

‘.! A-lNSlNOORlT Kuva: Valokuva Viialantien ja Myllyvainiontien

liittymastéa pohjoiseen.
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Vesilahdentien ja Viialantien liittyma Vesilahden suunnasta.
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Alkaisemmat suunnitelmat ja selvitykset

+ Maantien 190 tarveselvitys valilla Jarvidn eritasoliittyma — maantien 130 liittyméa
(Tiehallinto)

« Jatkosuunnitteluun oli esitetty ratkaisua, jossa mt 301 on paasuunta ja mt 3024 sivusuunta
* Hauralan etelaosan katuverkkotarkastelu, Lempaala, (A-Insin6orit, 15.5.2020)

« Selvityksessa esitettiin Hauralan alueen liittamista Vesilahdentielle uuden liittyman kautta
* Osayleiskaavaluonnos 29.10.2021 (Lempaalan kunta)

\ 714 Kuva: Ote osayleiskaavaluonnoksesta
AN 29.10.2021 (Lempé&éalan kunta,

} .~ marraskuu 2021)
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Kuva: Ote Maantien 190 tarveselvityksesta (Tiehallinto)

= Kuva: Hauralan eteldaosan katuverkkotarkastelu,
. 15.5.2020, kokoojakadun linjausvaihtoehtoja




2. Suunnittelualueen kuvaus
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Maakuntakaava N/O/ >

SM

- Suunnittelualueella on voimassa Kirkkojdiryi
maakuntavaltuuston 27.3.2017 hyvaksyma ja
8.6.2017 voimaan tullut Pirkanmaan
maakuntakaava 2040.

Suunnittelualue:

- Taajamatoimintojen aluetta \Le m paa |a

- Kaupunkiseudun keskusakselin

kehittdmisvybhyketta B
- - - - - e \\
- Ulkoilureitti pohjois-etelasuunnassa .
M ~,

\_/;} I

\ I

N\ I

A\ !

\

‘.! A_lNSlNOORlT Kuva: Ote Pirkanmaan maakuntakaavasta 2040. Suunnittelualue ympyroity

violetilla katkoviivalla. (Pirkanmaan liiton verkkosivut, helmikuu 2022)




Yleiskaavoitus (1/2)

Suunnittelualueella on voimassa Lempaalan kunnanvaltuuston 2.10.2019
hyvaksyma ja 18.8.2021 voimaantullut strateginen yleiskaava 2040

- Hauralan alue osa kuntakeskuksen helmea suunnittelualueen pohjoisosissa
* Viialantie ja Vesilahdentie taajamarakenteen runkoyhteyksia
- Birgitan polku pohjois-etelasuunnassa

43 A-INSINOORIT

Haurald

=

Kuvat: Otteita Lempaalan kunnan
strategisesta yleiskaavasta 2040

(Lempaalan kunnan verkkosivut,

helmikuu 2022)




Yleiskaavoitus (2/2)

Suunnittelualueella on voimassa Lempaalan kunnanvaltuuston 23.10.1996
hyvaksyma ja 17.12.2001 voimaantullut Kulju-Marjaméaki-Moisio-Keskusta
osayleiskaava

- Liittymé&alueelle esitetty paasuunnan muutos Tiehallinnon teettdman mt 190
tarveselvityksen mukaisesti

+ Uuden liittyméan pohjoispuolella palvelujen ja hallinnon aluetta (P)

* Muualla liittyméan laheisyydesséa padasiassa maa- ja metsatalousvaltaista
aluetta sekd maa- ja metsatalousaluetta (M-1 ja MT-1)

- Maantieltd 190 etelasta maantielle 301 Vesilahden suuntaan esitetty
paavesijohto (V)

- Uusi osayleiskaava tekeilla

43 A-INSINOORIT

29.10.2021 (Lempaalan kunta, marraskuu 2021)




Asemakaavolitus

« Lempéaalan kunnan kaavoitusohjelmassa 2022 ryhméaan A
merkityt kaavat (kunnanvaltuusto 11/2021, Lempéaalan
kunnan verkkosivut helmikuu 2022):

* Hauralan etelaosan yleiskaava
+ Hauralan asemakaava 1 (Vesilahdentien liittyma)

- Voimassa olevassa asemakaavassa
* suunnittelualue paaosin liikennealuetta (LT) tai kaavoittamatonta
+ Vesilahdentien etelareunassa voimansiirtoalue (VS)
* Suunnittelualueen pohjoispuolella erillispientalojen korttelialueita

S A- i .
‘ ! A INSINOORIT Kuva: Ote ajantasakaavasta (Lempé&aalan karttapalvelu, helmikuu 2022)
s



/ Valtion omistamsa
Kunnan omistama
/7 Tksityisen omistama

TI e_ Ja katuve rkko (1/2) Ei tietoa tai kewyen likenteen wayla 6;' - L (\311,2{ )

o o _ _ Heikkil& §
Toiminnalliset ja hallinnolliset luokat

/ Ohjeellisesti valtatie tai seudullinen paakatu /

/ Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu

/ Lityntakatu, tarkea ylksityistie L ..
A Muu yksityistie > Myllyvainio

Ajopolku B

Kewyen likenteen vayla la

Ei tietoa

Vesitahdentie
I 100 m |

x Myllyvainio

Kuva: Hallinnolliset luokat (Digiroad, MML 2022)

Poikkileikkaukset suunnittelualueella:

« Mt190:13/7,5m

- Mt301:9/7mja9,5/7m (Viialantien osuus)
« Mt3024:10/7 m

Kuva: Toiminnalliset luokat (Digiroad, MML 2022)




8 0

Heikkila

Tie- ja katuverkko (2/2)

Nopeusrajoitukset ja valaistut tie-/katuosuudet
+ Alueella ei ole erillisia talvinopeusrajoituksia

® \ O
\G 4 Koppatie
6 7 & —_—

\‘SQ?'”O, 2 142
8y 1o N /| & B 5

g ~/ s{g =

g N &
26 57

Heikkil& S
elkKlla N %

Kuva: Valaistut tie- ja katuosuudet. Valtion omistama valaistus

I siniselld, kunnan vihreélla. Oranssilla katkoviivalla
Tierekisterista puuttuva Myllyvainion alueen valaistustieto.

/ (Tierekisteri, maastohavainnot, MML 2022)

Myllyvainio

# 120 kmih
100 kmjh
80 kmyih
A B0 kmyh
70 kmyh
/80 kmjh
/50 kmyh
40 kmyh
30 kmih
20 kmyh

44
52 \ 40 raiprEnionte

41

33
|\ 33

oy _——

2
Pouisl

-
Ya

12
60, : 61 8 B

| 100 m I "“
Kuva: Nogeusra’loitus ‘Diﬁiroadi MML 2022=




Merkittavat johdot ja laitteet

« Suunnittelualueella on jateveden paineviemari ja
vesijohto. Notkossa Myllyvainiontien varressa sijaitsee
jateveden pumppaamo.

« Suunnittelualueen teiden ja katujen laheisyydessa
sijaitsee keskijannitekaapeleita.

51 Myl

Kuva: Jatevesiviemarit punaisella ja vesijohdot sinisella
(Lempaalén kunta, 17.2.2022)

Kuva: Suunnittelualueelta tiedossa olevat sdhkokaapelit. Sinisella
keskijannite- ja vihrealla pienjannitekaapelit. (Kaivulupa.fi, 1.2.2022)




Lilkennemaarat (1/3)

Keskivuorokausilikennemaaréat
(KVL) ja liikenne-ennuste vuodelle
2040

* Lahin LAM-piste seututiella 190
noin 6,3 km suunnittelualueelta
etelaan
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2 ﬂ% . 3 - 3 =
AL “ . » | SELITE
Mt 3024, Viialantie koppave | KVL (KVL-rsk. ja %) 2019
6730 ajon./vrk (410 rsk.ajon./vrk, 6 %) 5 KVL (KVL-rsk. ja %) 2040
7710 ajon./vrk (470 rsk.ajon./vrk, 6 %) s ™ z 3
. oy s 7 3 26 8a
Heikkila b= ;
1) L4 +  Tierekisterin KVL-tiedot
d Y 6 v. 2019
1% a Liikenne-ennuste 2040
' Valtakunnalliset
6 & likenne-ennusteet -
10 . oppaan mukaan
8 (Liilkennevirasto 2018)
Mt 301, Vesilahdentie

5150 ajon./vrk (190 rsk.ajon./vrk, 4 %)
6120 ajon./vrk (220 rsk.ajon./vrk, 4 %)

Myllyval wt o1, viialantie
5150 ajon./vrk (190 rsk.ajon./vrk, 4 %)

6120 ajon./vrk (220 rsk.ajon./vrk, 4 %) 190

50
} o o . Mt 190, Turuntie pohjoinen
MBIt 7430 ajon./vrk (300 rsk.ajon./vrk, 4 %)
4 8830 ajon./vrk (350 rsk.ajon./vrk, 4 %)
& g 3233
5*%
8 12

61
Mt 190, Turuntie etela

3830 ajon./vrk (240 rsk.ajon./vrk, 6 %)
4550 ajon./vrk (280 rsk.ajon./vrk, 6 %)

MML 2022



Lilkennemaarat (2/3) T

Matkatuotokset

« Hauralan osayleiskaavassa esitettyjen uusien maankayttéalueiden tuottamaa
liikennetta on arvioitu Hauralan eteldosan katuverkkotarkastelussa (A-Insindorit,
2020).

+ Hauralan etelédosiin Vesilahdentien ja Viialantien liittyman laheisyyteen on arvioitu 130-160
automatkaa lisdé (kuvassa alue 1).

» Pohjoisempiin osiin on arvioitu yhteensa 730-950 ajon./vrk.

« Hauralan uusille asuinalueille on katuyhteydet Vesilahdentieltd/Viialantielta etelasta \/— v > /'
seka Hauralantieltd idasta ja Toutosentien/Metsésaarentien kautta lAnnesta. Kuva: Ote Hauralan etelaosan katuverkkotarkastelun

+ Osayleiskaava-alueen mitoitus ja asukasmaaraarviot tarkentuivat hieman tyon raportista (A-Insindrit, 2020)
aikana: osayleiskaavan luonnoksessa 29.10.2021 alueelle ennustettiin 935 uutta
asukasta.

Taulukko: Henkil6automatkojen matkatuotosarviot alueittain. (Hauralan
eteldosan katuverkkotarkastelu, A-Insindorit, 2020)

Pinta-ala (ha) Asukasmaaraarvio Henkildautomatkoja/ paiva

Osa-alue 1 34,0 110-140 130-160

Osa-alue 2 45 65 80

Osa-alue 3 5,5 510-680 650-870
‘.! A_|NS|NOOR|T Yhteensa 44,0 685-885 860-1110



Lilkennemaarat (3/3)

Liikennelaskennat

« Turuntien ja Viialantien liittymassa
suoritettiin liikennelaskennat ti 24.5. klo
15.00-17.00 ja ti 31.5.2022 klo 7.00-
9.00. Liikennelaskentatulosten pohjalta
maaritetyt huipputuntien liikennemaarat
on esitetty oheisissa kuvissa.

+ Raskaan liikenteen osuus liittyméassa oli
aamuhuipputuntina 4 % ja iltahuippuna

Mt 190, Turuntie pohjoinen
Mt 190, Turuntie pohjoinen

Mt 301, Viialantie

Mt 301, Viialantie

3 %. é% 382 &%
« Laskennan aikaan liittyman - -
pohjoispuoleisen ratasillan kohdalla = =
maksimi alituskorkeus tyémaan vuoksi oli - =
4,0 metrid. Kiertotie oli opastettu Q ©
Viialantielle. Tama vahentaéa raskaan = i
likenteen maaraa liittyman S S
pohjoishaaralla, ja toisaalta lisaa raskasta % 3
liikennett& sivuhaaralla. @ e
D —
Aamuhuipputunnin (AHT) likennemaarat, lltahuipputunnin (IHT) likennemaarat,
‘.! A'INSINOORIT 31.5.2022 klo 7.15-8.15, ajon./h. 24.5.2022 klo 15.45-16.45, ajon./h.



Nakyma Turuntien ja Viialantien
liittymasta Viialantien suuntaan.




Taulukko: HCM2000 mukaiset palvelutasoluokat.

Palvelutaso  Crjausviive/

ajon. (s)
Liikkenteen toimivuus (1/4) R
| C Tyydyttava <25
D Valttava <35
* Turuntien ja Viialantien liittymaan tehtiin liikkenteen E Huono <50
toimivuustarkastelut aamu- ja iltahuipputunnin ~F FEritéinhuono ~ >50

liikennemaarilla (AHT ja IHT).
« Toimivuutta arvioitiin seka

* nykytilanteessa (toukokuun 2022 liikennelaskennat)
etta

+ ennustetilanteessa vuonna 2040 (kasvukerroin
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet -oppaan
mukaisesti, Lilkennevirasto 2018).

« Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro / Simtraffic 11

-ohjelmistolla.

+ HCM2000 mukaiset palvelutasoluokat on esitetty
oheisessa taulukossa.

Kuva: Nakyma Myllyvainiontien liittymasta Viialantielle pohjoiseen.
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Taulukko: HCM2000 mukaiset palvelutasoluokat.
Ohjausviive /

- . . Palvelutaso ajon. (s)
Lilkenteen toimivuus (2/4) WA ARV MSS=HOR
D Valttava <35
Nykytilanne AHT ja IHT E Huono < 50

 Liikkenne paasuunnalla viivytyksetonta

 Sivusuunnalta liittymisen palvelutaso
tyydyttava, jonoutuminen melko harvinaista

+ Jonopituudet sivusuunnalla pisimmillaan neljan
auton mittaisia

Mt 190

Mt 190
w0zz B0
«l0¢ (3=

Mt 301, Viialantie Mt 301, Viialantie

-

=]
= 143>

= =
© ©
o o
_|
c c
= c
= 3
(¢} o
@ ®
D —
o ®
[\WE
o Kuva: AHT:n liikennevirtakohtaiset Kuva: IHT:n likkennevirtakohtaiset
- palvelutasoluokat ja likennemaaréat palvelutasoluokat ja liikennemaaréat
‘.! A INSINOORIT nykytilanteessa. nykytilanteessa.



Taulukko: HCM2000 mukaiset palvelutasoluokat.
Ohjausviive /

Palvelutaso .
ajon. (s)
Lilkenteen toimivuus (3/4) WA ARV MSS=HOR
C Tyydyttava <25
D Valttava <35
Ennustetilanne v. 2040 AHT ja IHT E Huono < 50
F Enittéinhuono  >50

 Liikkenne paasuunnalla viivytyksetonta
+ Sivusuunnalta vasemmalle kdantymisen

palvelutaso tippuu luokkaan D/E, S l. S
I I s . @ ~
valttava/huono johtuen suunnan suuresta II ” =
-u s =a = =n Mw
liikennemaarasta ©~ o S
: : : o e Mt 301, Viialantie 'R Mt 301, Viialantie » Y
- Aamuhuippuna jonot voivat ajoittain yltaa yli 50
metriin. . A [©110 % A
* lltahuippuna jonot pisimmilladn parin auton S B3 93 S8
mittaisia.
Bz _||E8
8 g
_|
_|
c =
- c
(=5 3J
D =
(‘D CD
o Q
o @
o:
o Kuva: AHT:nIiikenneyirtakohtq@e} Kuva:IHT:nIiikennev_irtakohtai"s.gt"
41 A-INSINOORIT nnusietianioossay. 2040, nnusietianioossay. 2040,



Lilkenteen toimivuus (4/4)

Yhteenveto
+ Vesilahden ja Tampereen valisen likennemaaran osuus koko liittyman liilkenteesta on melko suuri, mika
nakyy erityisesti aamuhuippuna, kun tydmatkaliikenne liittyy sivusuunnalta vasemmalle.

+ lltahuippuna kulkusuunta on vastakkainen — Turuntieltd pohjoisesta oikealle Vesilahden suuntaan — eika liikkennevirran
vaikutus liittyman toimivuuteen ole niin suuri.

+ Toimivuustarkastelujen perusteella liittyma toimii nykytilanteessa hyvin.

- Ennustevuonna 2040 likennemaarien kasvaessa liittyminen sivusuunnalta vaikeutuu, mutta liittyma ei viela
ruuhkaudu. Sivusuunnalla ilmenee ajoittain jonoutumista, mika saattaa lisata riskinottoa liittymassa.

43 A-INSINOORIT
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® Linja 52A

Joukkoliikenne ? -

Suunnittelualueen lapi valilla Viialantie—
Vesilahdentie liikennoi linja 55

arkisin 17 vuoroa / suunta, eli noin A
tunnin valein / suunta Linja 55

lauantaisin 11 vuoroa / suunta ja
sunnuntaisin 8 vuoroa / suunta o ¥/ Linas7u

Viialantielta Lempaalantielle etelaan X ® ®
liikenndi linja 57U arkisin nelja kertaa Y@ ?

paivassa. Viialantietd pohjoiseen linja
liikenndi kolmesti arkiaamuisin.
Suunnittelualueen pohjoispuolella valilla
Viialantie—Hauralantie liikkenndi linja 52A

arkisin 13 vuoroa / suunta

lauantaisin 5 vuoroa / suunta ja
sunnuntaisin 4 vuoroa / suunta

Viialantien ja Vesilahdentien liittyman
pysakeilla on katokset. Viialantien pyséakit
ovat liséksi korotettuja.

Linja57U

T Kuva: Tampereen seudun joukkoliikenteen linjat ja pyséakit
‘ ! A'INSINOORIT (Nyssen reittiopas, syyskuu 2022)



Litkenneturvallisuus

« Suunnittelualueella on tapahtunut
yhteensa 10 poliisin tietoon tullutta
likenneonnettomuutta vuosina

2016-2020 :
* 4 henkilévahinko- ja 6 13 h;;o
omaisuusvahinko-onnettomuutta teshallieni 2 0VO
- Yksittais-, peraanajo- ja BVES ESlahdeny gy

risteamisonnettomuuksia seka yksi
polkupydraonnettomuus

Myllyvainiontie

.\Q,
\}Q"Q l hVO
3 0VO

| 100m |
43 A-INSINOORIT Kuva: Liikenneonnettomuudet v. 2016-2020

(Tieliikenneonnettomuustilasto, Ramboll, 2022)
s
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Erikoiskuljetukset Heikkila

 Turuntie ja Viialantie ovat
suunnittelualueella osa suurten hdente
erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV).

+ Mittavaatimus 7 x 7 Xx 40 m 5

+ Turuntiella Miemolan alikulkusilta
rajoittaa korkeita kuljetuksia.

AINIO
14
Miemolan
_ alikulkusilta
I:\\ll.r_,.-rr..jn,\,:._'g'.|'|II_‘I'-'I'l-'-"="
33 99
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Kuva: Erikoiskuljetusreitit (Tierekisteri, paikkatietoikkuna, MML 2022)



Kuva: Ote osayleiskaavaluonnoksesta
29.10.2021. Sailytettavan alueen
sijainti ympyraity keltaisella.

Y m parl Sto J am aap e ra (Lempéaalan kunta, marraskuu 2021)

+ Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella
+ PIMA-rekisterin mukaan suunnittelualueella ei ole pilaantuneita maita

- El tiedossa olevia luonnonsuojelualueita tai muinaisjaannoksia

+  Mpyllyvainiontien varressa olevien muutaman rakennuksen muodostama
pihapiiri on arvioitu kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi ja alue esitetaan
sailytettavaksi osayleiskaavassa (AP/s).

« Maapera suunnittelualueella on Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) / N
maaperakartan mukaan savea ja paikoin hiekkamoreenia. Alueelta ja g =
sen laheisyydesta on kaytettavissa kaksi GTK:n kairaustietoa, joiden I
mukaan savikerroksen paksuus on 0,9-2,3 metrid. Savikerroksen alla
on hiekkamoreenia. Tyon aikana ei tehty erillisid pohjatutkimuksia.

I 500 m |

‘.! A'INSINOORIT Kuva: Ote GTK:n maaperakartasta (GTK, 2022)




Nakyma Myllyvainiontien
liittymasta Viialantielle
pohjoiseen.




Turuntien ja Viialantien liittyma:

Nykytilanteen jarjestelyt

Nykytilanteessa maanteiden 190 ja 301 liittymé& on
kanavoitu korokkein. Paasuunnalla on
vasemmallekdantymiskaista ja sivusuunnalla
tulppasaareke.

Liittymassa sivusuunnalla mahtuu ryhmittyméa&an
kaksi henkildautoa rinnakkain.

Liittym&ahaara sijaitsee nakemien kannalta
suotuisasti paasuunnan ulkokaarteessa.
Pituuskaltevuus paasuunnalla noin 1 %,
sivusuunnalla noin 3 %.

Kaarresade liittyméan kohdalla padsuunnalla on noin
550 metria.

Liittymakulma on noin 75 astetta.
Maantien 190 poikkileikkaus 13 / 7,5 m + keskialue.
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Kuva: Ote ilmakuvasta (MML, 2022)




Turuntien ja Viialantien liittyma: Ongelma-analyysi

+ Sivusuunnan vino liittyméakulma, opastimet tulppasaarekkeessa ja kasvillisuus pohjoispuoleisessa
liittymakainalossa aiheuttavat heikot ndkeméaolosuhteet.

+ Ongelma karjistyy liityttaessa kevyella ajoneuvolla kuten henkildautolla sivusuunnalta Turuntielle eteldan:
Laaja liittymaalue mahdollistaa korkeat ajonopeudet ja havainnointi vasemmalle saattaa jaada
puutteelliseksi.

» P&asuunnan kaarresade on noin 550 m, joka on
hieman alle 70 km/h ohjearvon 650 m, mutta viela
yli vdhimmaisarvon 450 m.

- Paasuunnalla on tavallista leveampi ajoradan
poikkileikkaus (kartalta mitattuna paikoin jopa 19 m). | A 3 "y ‘
Levea ajorata hankaloittaa hieman liittymaalueen e ‘ il TAMPERE (757;
hahmottamista ja kasvattaa liittymiseen vaadittuja 5 e ‘ - e
kriittisia aikavaleja. Turuntieltd pohjoisesta oikealle
kaantyvat saattavat ryhmittya pientareelle, mika
aiheuttaa epaselvia tilanteita.

)

‘.! A-INSINOORIT Kuva: Valokuva Turuntien ja Viialantien liittyméastéa pohjoiseen. Kuva on otettu noin 12 metria
Turuntien reunasta. Kasvillisuuden lisaksi tieviitat hankaloittavat ndkeméaé pohjoiseen.




3. Valhtoehtotarkastelut
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Kuva: Ote vaiheen 1 VE 1 idealuonnoksesta
30.3.2022. Ei mittakaavassa.

Vaihe 1 (1/2)

Vaihtoehdot

Molemmille vaiheille 1 ja 2 laadittiin useita vaihtoehtoja, niiden yhdistelmia ja
alavaihtoehtoja. Vaiheesta 1 laaditut paavaihtoehdot:

« Vaihe 1 VE 1: katuverkkotarkastelussa 2020 esitetyin periaattein linjattu
uusi kolmihaaraliittyma Vesilahdentielle.

« Vaihe 1 VE 2: em. liittyman lisaksi Vesilahdentien ja Viialantien liittyméan
muuttaminen joko tavalliseksi nelihaaraliittymé&ksi tai kiertoliittymaksi
seuraavin edellytyksin:

« Jos yleiskaavan luonnoksessa esitetty EN-alue on ainoa alueelle toteutettava uusi
maankaytto ja sen liikkennetuotos on vahainen, Varmantien liittymahaara siirretdan

neljanneksi haaraksi Vesilahdentien kohdalle ja liittymé& jasenntiddén, mutta
littymaa ei ole valttamatonta toteuttaa kiertoliittymana.

- Muuttamalla nykyinen Vesilahdentien ja Viialantien liittym& nelihaaraiseksi
kiertoliittymaksi mahdollistetaan maankayton kehittaminen liittyman itapuolella.
Kiertoliittym& ei mahdollista liittyman lounaispuoleisen alueen maankayton
kehittdmista.

« Jos Viialantien itapuolelle ei tule uutta maankayttoa, liittymaan ei tarvitse tehda
muutoksia.
« Turuntien ja Viialantien liittymaan lyhyen aikavalin vaihtoehtoina
tarkasteltiin nakemaraivauksia seka liikenteenohjaukseen liittyvia
toteutettavuudeltaan ja kustannuksiltaan kevyita toimenpiteita.
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Kuva: Ote vaiheen 1 VE 2 (kiertoliittyma)
idealuonnoksesta 30.3.2022. Ei mittakaavassa.

agrijnoy
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Kuva: Ote vaiheen 1 VE 1 idealuonnoksesta
30.3.2022. Ei mittakaavassa.

Vaihe 1 (2/2)

Valittu ratkaisu

Ohjausryhmassa jatkosuunnitteluun valittiin vaihe 1 VE 1 ja VE 2 (tavallinen
nelihaaraliittymd) seka Turuntien ja Viialantien liittym&an esitetyt kevyet
toimenpiteet.

Vaihe 1 VE 1, uusi kokoojakatuliittyma seututiella

Uusi katuliittyma Vesilahdentielle toteutetaan kolmihaaraliittymana siten, etta
seututien suuntaisen risteavan jalankulku- ja pyoratien ylitysturvallisuus
varmistetaan.

Laheisen tontin liittyma seututieltd poistetaan ja kulku tontille jarjestetddn uuden
kokoojakadun kautta.

Seututien nopeusrajoitus lasketaan uuden liittyman kohdalla 60 km/h:iin.
Mitoitusnopeus uudella kokoojakadulla on 40 km/h.

Arvioidaan tarvetta pysakkivarauksille uuden kokoojakadun varressa.

Vaihe 1 VE 2, Vesilahdentien, Viialantien ja Varmantien nelihaaraliittyma
Liittyman jarjestelyt sailyvat muilta osin nykyiselladn, paitsi Varmantien
littym&haara siirretddn Vesilahdentien kohdalle ja liittymasta mahdollistetaan kulku

kaavoitettavalle EN-alueelle seka nykyisille Varmantien varressa oleville
asuinkiinteistoille.

Maanteiden liittymaan toteutettavien muutosten yhteydessé nykyinen Koulutien
liittyma seututieltd poistetaan.

‘ ! T Kuva: Vaiheen 1 VE 1 idealuonnoksesta kehitetty vaihtoehtoinen ratkaisu,
A'INSINOORIT jossa liittyméa on sijoitettu aivan kiinteiston reunaan. Ei mittakaavassa.







VE 3A

Vaihe 2 (1/3)

Vaihtoehdot

Vaiheen 2 liikennejarjestelyjen muodostamisen lahtékohtana oli paasuunnan
muutos Vesilahdentien ja Viialantien liittyméassa seka Hauralan alueen = NN
kokoojakadun liittyméan siirto Vesilahdentielta Viialantielle.

Vaiheesta 2 muodostettiin kolme péaavaihtoehtoa: g e
* Vaihe 2 VE 1: pdasuunnan muutos ja nelihaarakiertoliittyma

Sekoittumisalusen mitoitus 60+ 40 m.

Nopeusrajoitus 50 km/h my5s maantiella 190.

‘M1

* Vaihe 2 VE 2: padsuunnan muutos ja kolmihaaraliittyméa M
* Vaihe 2 VE 3: Turuntien, Vesilahdentien ja Viialantien kiertoliittyma T NA
"ve S w4 R
2 ”%ke\‘~ \X > SN y
‘\‘. VE s
=
% KKKKK oralksost anvokas phap X Nopeusrajolus 50 kmvh myds maantiells 190
\ . VE3C
\

P ——a\ \ Vs S S Kuva: Ote vaiheen 2 VE 2 idealuonnoksesta
N . \ P erikoiskuljetuksille . ] ‘
Dy \7 “{k2) ' / # 10.3.2022. Ei mittakaavassa. Seromumesiemnmisius 0+ 0. |
o | = b X Nopeusrajotus 50 kimvh myds maantiells 190.
% \ | P
'/ jvainionte ; _;l \/\ (f‘\. )‘6&3 . K Kiertolittyman vapaa, okea
gt & Kuva: Ote vaiheen 2 VE 1 Kuvat Otteita vaiheen 2 VE 3 A [SEEIEss
R ; uvat: ita vai B g P Ly
X \ - . - - \ X
e N sguqnltelmaluonnoksesta 3.6.2022. idealuonnoksista 30.6.2022. Ei mittakaavassa. Betiod chanena
7 (1) Ei mittakaavassa.

Etelasts erkanemiskaista )
vasemmale kiertolittymaan? f




Vaihe 2 (2/3)

Vaihe 2 VE 3: Turuntien, Vesilahdentien ja Viialantien kiertoliittyméan toimivuustarkastelut

« Turuntien, Vesilahdentien ja Viialantien kiertoliittymaan tehtiin toimivuustarkastelut ennustetilanteen 2040 liikennemaarilla.
+ Toimivuustarkastelut tehtiin Synchro / Simtraffic 11 -ohjelmistolla seka Dankap-ohjelmalla.

+ Toimivuustarkastelujen perusteella liittyma toimii kiertoliittymana erittain hyvin seka aamu- etta iltahuipputunteina.

« Turuntien pohjoishaaralle saattaa muodostua muutamien autojen mittaisia jonoja, mutta viiveet ovat alle 10 sekuntia.

Mt 3024, Viialantie

*9¢

Mt 301, Vesilahdentie

Mt 190, Turuntie pohjoinen

ejle anuning ‘06l MA

Mt 3024, Viialantie

66

Mt 301, Vesilahdentie

Mt 190, Turuntie pohjoinen
42w

efe}e anuniny ‘061 IN

Kuva: Ennustetilanteen 2040 aamuhuipputunnin
(AHT) liikennemaaréat, ajon./h.

Kuva: Ennustetilanteen 2040 iltahuipputunnin
(IHT) liikenneméaaréat, ajon./h.

Taulukko: HCM2000 mukaiset palvelutasoluokat.
Ohjausviive /

Palvelutaso )
ajon. (s)
A Erittainhyva <10
B Hyva <15
D Valttava <35
E Huono <50




Vaihe 2 (3/3)

Valittu ratkaisu

* Ohjausryhmassa jatkosuunnitteluun valittiin vaihe 2 VE 3, jossa
« kiertoliittyma toimii liikennettd rauhoittavana porttina taajamaan saavuttaessa,

+ liittyman toimivuus ja erityisesti Vesilahden ja Tampereen valisen liikenteen sujuvuus
paranee,

+ autoliikenteen liikkenneturvallisuus paranee ja
* onnettomuuksien vakavuudet ovat tyypillisesti lievia alhaisen nopeustason johdosta.
* Ohjausryhmassa paatettiin, etta aluevaraussuunnitelmassa ei varauduta
alikulkukaytavaan kiertoliittyman yhteydessa.
+  Myllyvainiontie liitetaan tasoliittymalla Vesilahdentiehen edellyttaen, etta
Vesilahdentien lounaispuolelle ei esitetd merkittavasti likennetta tuottavaa

uutta maankayttbéa. Myllyvainiontien suunnan tavoitetilanteen liikennemaaraksi
arvioitiin enintdan 200 ajon./vrk.

Kuva: Ote kiertoliittyméan VE 3 idealuonnoksesta
2.9.2022. Ei mittakaavassa.

+ Vaihtoehdoista laadittu vaikutusten arviointi ja vertailu on esitetty liitteessa 1.
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4. Aluevaraussuunnitelma
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Tiet, kadut ja liittymat (1/4)

Uuden kokoojakadun liittyma Vesilahdentiella vaiheessa 1:

Hauralan alueen uusi kokoojakatu yhdistetddn seututiehen kohtisuoraan linjatulla tulppaliittymalla.

Uusi liittyma sijoitetaan mahdollisimman l&helle viereista kiinteist6&a, missa pohjaolosuhteiden arvioidaan olevan
ymparoivaa aluetta paremmat. Liittyman tarkempi sijainti maaritetddn asemakaavoituksessa. Liittyma voidaan sijoittaa
vield suunnitelmakartalla esitettya lahemmas kiinteistda, jos liikkenneturvallisuuden ja liikenteen valityskyvyn kannalta
riittavat nakemat voidaan varmistaa.

Kadun ajoradan leveys on 7,0 metrid. Pituuskaltevuus kokoojakadulla on enintd&n kolme prosenttia.

* Vesilahdentielle esitetddn nopeusrajoituksen
muutosta 80 - 60 km/h uuden katuliittyman
kohdalle ja siita itdan. Uuden kokoojakadun
nopeusrajoitukseksi esitetaan 40 km/h.

* Vesilahdentien tasaukseen ja linjaukseen ei
esiteta muutoksia uuden kokoojakadun liittyman
kohdalla.

+ Viereinen tonttiliittyma seututielta poistetaan ja
kulku tontille jarjestetdan uuden kokoojakadun
kautta.

Kuva: Nakyma Vesilahdentien rinnakkaiselta jalankulku- ja pyoratielta lanteen.
Uusi kokoojakadun liittyma sijoittuisi kuvan etualalle.



Tiet, kadut ja liittymat (2/4)

Varmantien liittyman siirto Vesilahdentien ja Viialantien liittym&an neljanneksi haaraksi vaiheessa 1.
* Varmantien kadun ajoradan leveys on 6,0 metria ja pituuskaltevuus enintdan 3 %.
* Vesilahdentien ja Viialantien tasaukseen tai linjaukseen ei esitetd muutoksia liittyméan kohdalla.

- Liittyman pohjoishaaralle esitetdan suojatiesaareketta. Muilta osin Vesilahdentien ja Viialantien poikkileikkaukseen ei
esitetd muutoksia.

+ Koulutien liittyma seututieltd poistetaan. Kulku viereiselle Koulutien kiinteist6lle Koulutieltd pohjoisesta tulee varmistaa.

* Viialantielle esitetaan nopeusrajoituksen
muutosta 60 - 50 km/h Turuntien (mt 190)
liittymé&sta alkaen. Varmantien
nopeusrajoitukseksi esitetaan korkeintaan 30
km/h.

Kuva: Valokuva Viialantien ja
Vesilahdentien littymasta. Taustalla §

‘a A-lNSlNOORlT Varmantie, joka siirrettaisiin kohdakkain

Vesilahdentien liittym&ahaaran kanssa.



Tiet, kadut ja liittymat (3/4)

Turuntien ja Viialantien liittymaan ensitilassa toteutettavat
toimenpiteet:

+ Nakemaraivaus ja -leikkaus liittyman pohjoiskainalossa

 Tieviitan siirto pois keskisaarekkeesta mahdollisuuksien
mukaan

« Taristavat raidat ajokaistojen reunoihin

* Sivusuunnan vaistamisvelvollisuuden korostaminen
vaistamisviivalla

Kuva: Nakyma Turuntien ja Viialantien liittymasta etelaan.

7 4]
56 SASTAMALA

Kuva: Nakyma Turuntien ja
Viialantien liittymasta koilliseen.




Tiet, kadut ja liittymat (4/4)

Vaihe 2

Vesilahdentie linjataan uudelleen noin 350 metrin matkalla ja liitetddn neljdnneksi haaraksi Turuntien ja Viialantien
liittym&an. Vanhaksi jadnyt Vesilahdentie muutetaan kaduksi ja yhdistetaan vaiheessa 1 toteutettuun kokoojakatuun.
Laheiset tonttiliittyméat seututieltd poistetaan ja kulku tonteille jarjestetaan alemman tie- ja katuverkon kautta.

Nakemat varmistetaan siten, etta riittavat pysahtymis-, kohtaamis- ja liittymisnakemat varmistetaan, ja kiertoliittymé& on
havaittavissa vahintaan 250 metrin etaisyydelta.

Uudet ja parannettavat vaylat linjataan nykyista maanpintaa mukaillen siten, etta pituuskaltevuus liittymien kohdalla ja
linjaosuuksilla on enintdan kolme prosenttia.

Turuntien ja Vesilahdentien poikkileikkaus kiertoliittyman l&aheisyydesséa on 8,5/7 m + kaarrelevennykset. Viialantien
poikkileikkaus on 8/7 m. Uusien katujen ja yksityisteiden ajoratojen poikkileikkaukset ovat enintdan 7,0 m.

Uudet ja parannettavat vaylat paallystetdan kestopaallysteella lukuun ottamatta tonteille johtavia yksityisteita, jotka ovat
lahtokohtaisesti sorapaallysteisia vaylia.
Nopeusrajoitukseksi esitetdan

kiertoliittyman yhteyteen 40 km/h,

Viialantielle ja uudelle kokoojakadulle 40 km/h seka

muille alemman luokan kaduille ja yksityisteille enintddn 30 km/h.
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Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

* Uuden kokoojakadun jarjestelyt vaiheessa 1.

+ Uuden kadun ajoradan itdpuolella varaudutaan 3,5 metria leveaan yhdistettyyn jalankulku- ja pyoratiehen, joka erotetaan ajoradasta
kolme metria levealla valikaistalla.

+ Vesilahdentien suuntainen yhdistetty jalankulku- ja py6rétie linjataan uudelleen liittym&n kohdalla. Liittym&n sivuhaaralle toteutetaan
keskisaarekkeellinen suojatie ja pyoratien jatke.

* Vesilahdentien, Viialantien ja Varmantien nelihaaraliittyma vaiheessa 1.

« Paasuunnalla varaudutaan keskisaarekkeeseen liittyman pohjoispuolella, joka palvelee kulkua liittyman yhteydessé olevalle pysakille.
- Liittyman luoteisneljanneksen jalankulku- ja pyoratien paasuunta kddnnetaan Lempaalan keskustan ja Vesilahden suuntaiseksi.

- Vaihe 2: -
+ Uusien teiden ja katujen yhteyteen toteutetaan yhtenevéa ja esteeton |
yhdistettyjen jalankulku- ja pyorateiden verkko.

* Suojateiden eteen kiertoliittyman poistumishaarojen kainaloihin esitetdén
yliajettavia kiveyksia parantamaan suojatieturvallisuutta.

« Turuntielle pohjoiseen ja etelaan esitetaan kavely- ja pyoratieyhteystarve.
Vaylan tarkempi sijainti ja kummalla puolella seututien ajorataa vayla sijaitsee
maaritetddn myohemmin.

+ Kiertoliittyman yhteyteen arvioitiin tarvetta alikulkukaytavalle, mutta se jatettiin

pois jatkosuunnittelusta ennustetun vahaisen kayttdjamaaraarvion ja suuren
rakentamiskustannuksen vuoksi.

‘.! A-INSINOORIT Kuva: Suojatie ja pyoratien jatke Vesilahdentien ja
Viialantien Iiittxméissa etel&n suunnasta kuvattuna.




Joukkoliikenteen jarjestelyt

«  Pyséakit sailytetadn nykyisilla paikoillaan molemmissa vaiheissa 1 ja 2.

+ Varmantien pohjoispuoleisen pysakin kayton turvallisuutta parannetaan
lisaamalla keskisaareke liittyman pohjoishaaralle.

* Nykyinen Vesilahdentien varressa oleva pysakki poistetaan vaiheessa 2,
kun tie muutetaan kaduksi ja Vesilahdentie linjataan uudelleen.

+ Uudella Vesilahdentien linjauksella ei varauduta pysakkeihin vaiheessa 2.

+ Viialantien pysakkien yhteyteen on mahdollista toteuttaa polkupydrien
liityntapysakointipaikka.

« Pysakeille jarjestetdan esteetdn kulku ja odotustiloihin toteutetaan
pyséakkikatokset.

Pk oL

g \QX.

a=\r> )
2 Clagr
P

¥
Kuva: Alustava idealuonnos joukkoliikenteen linjastojarjestelyista
Hauralan osayleiskaavan alueella. (Lempadalan kunta, kesékuu 2022)

A~

- Joukkoliikenteen linjastoon ei esiteta
muutoksia tAman tyon yhteydessa.

+ Ylapuolisessa kuvassa on esitetty
alustava idealuonnos joukkoliikenteen
linjaston jarjestelyista tavoitetilanteessa.
Linjastoon kohdistuvista muutoksista
paatetadan myohemmin erikseen.

Kuva: Pysékkikatos Vesilahdentiella.



Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

« Turuntie ja Viialantie ovat osa suurten erikoiskuljetusten
verkkoa (SEKYV), jolla mittavaatimus on 7 x 7 x 40 metri&.

* Turuntiella Miemolan alikulkusilta rajoittaa korkeita
kuljetuksia.

* Vaiheessa 2 kiertoliittymaan toteutetaan lapiajettava
kiertosaareke ja siirrettavat opastimet. Turuntien suuntaisissa
erikoiskuljetuksissa hytdynnetaan kiertoliittyman erillista
oikeallekdantymiskaistaa.

SEKV_Moduulilavetti
meters e
Tractor Width :2.55 Lock to Lock Time 6.0
Trailer Width :3.00 Steering Angle a3
1250  Articulating Angle & H
:2.85 A

Kuva: Erikoiskuljetusten jarjestelyt kiertoliittymassa vaiheessa 2.
Ajouratarkastelu 7 x 7 x 40 m erikoiskuljetuksella. Ei mittakaavassa.

Kuva: Turuntien ja Viialantien littyma Myllyvainiontieltéd kuvattuna. Turuntien leveéat
pientareet helpottavat erikoiskuljetusten kuljettamista liittymassa.



Alustavat

Sillat pohjanvahvistustoimenpiteet

« Suunnittelualueella ei ole siltoja tai muita taitorakenteita. * Maapera suunnittelualueella on Geologian
tutkimuskeskuksen (GTK) maaperakartan mukaan savea
ja paikoin hiekkamoreenia. Alueelta ja sen laheisyydesta
on kaytettavissa kaksi GTK:n kairaustietoa, joiden
mukaan savikerroksen paksuus on 0,9-2,3 metria.
Savikerroksen alla on hiekkamoreenia. Tyon aikana ei
tehty erillisia pohjatutkimuksia.

« Alustavan asiantuntija-arvion perusteella rakennettavat
uudet vaylat voidaan toteuttaa maanvaraisena, kun
ajorata on 0,5-1,0 metria korkealla penkereell&.

G Kuva: Nakyma Vesilahdentien ja Viialantien liittymasta lanteen.
R e B PR




Pohjavedensuojaus Kuivatusjarjestelyt

* Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella. » Vaiheissa 1 ja 2 uusien tie- ja katujarjestelyjen hulevesien
hallinta toteutetaan lahtokohtaisesti pintakuivatuksena
avo-ojin.

* Olemassa olevien liikennejarjestelyjen kuivatus sailyy
nykyisellaan.
Meluntorjunta Valaistuksen periaatteet
* Aluevaraussuunnitelman yhteydessa ei laadittu + Kaikki suunnitelmassa esitettavat uudet tai parannettavat
meluselvitysté eika suunnitelmassa ole siksi esitetty vaylat valaistaan.

meluntorjuntatoimenpiteita.
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Merkittavat johto- ja laitesiirrot

* Viialantien ja Myllyvainiontien rinnakkainen paineviemari ja vesijohto siirretdén suunniteltujen uusien ajoratojen yhteyteen.

« Teiden ja katujen yhteydessa olevat keskijannitekaapelit siirretddn uusien ajoratojen yhteyteen siltd osin kun vaylien
linjaus muuttuu.

TyoOnaikaiset liikennejarjestelyt

* Vaiheessa 1 toteutettava uusi katuliittymé seka Varmantien liittyman siirto voidaan rakentaa aiheuttamatta haittaa
liikenteelle.

+ Vaiheen 2 jarjestelyita toteutettaessa liikkenne pyritaan pitdmaan nykyisilla teilla ja kaduilla siltéa osin kuin mahdollista.
Ajoratoja saatetaan paikoin joutua kaventamaan ja nopeusrajoitusta laskemaan tydmaan aikana. Valiaikaisia kiertoteita
rakennetaan tarpeen mukaan.
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Vesilahdentien ja Viialantien liittyma
eteldiselta pysakilta kuvattuna.




Vaiheittain toteuttaminen

Paavaiheiden 1 ja 2 lisaksi hankkeen toteutus on jaettavissa pienempiin osavaiheisiin muun muassa
seuraavasti:

Turuntien ja Viialantien liittyman vaiheen 1 kevyet toimenpiteet esitetdan toteutettavaksi mahdollisimman pian.

Vaiheessa 1 toteutettava uusi kokoojakadun liittyméa ja Varmantien liittyman siirto voidaan toteuttaa toisistaan
riippumatta.

Vaiheille ei ole maatritetty erillista aikataulua. Suunnittelukohteiden toteutuminen maaraytyy ymparoivan
maankayton kehittymisen ja hankkeiden rahoituksen mukaan.

o " - Kuva: Nakyma Viialantien ja Vesilahdentien
liittyman eteléiselté pysakilta lanteen.



Alustava kustannusarvio

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden alustava
kustannusarvio on yhteensa 4,3 miljoonaa euroa
(maarakennuskustannusindeksi 130 (2015=100), alv. 0 %).
Tilaajatehtavien osuus kokonaiskustannuksesta on noin 20 %.

Kustannusarvio on laadittu Rapal Oy:n Fore-
hankeosalaskentatytkalulla ja asiantuntija-arviona.

Vaiheen 2 kustannusarviossa on varauduttu johtojen ja
laitteiden uusimiseen 400 metrin matkalla.

Kustannusarviossa ei ole huomioitu mahdollisia
lunastuskustannuksia.

Eritelty kustannusarvio on esitetty oheisessa taulukossa.

Taulukko: Alustavat kustannusarviot (maku-ind. 130
(2015=100), alv. 0 %).

vanelomenpe [stannue, Kustannus yteenss
K2, uusi kokoojakatu 0,4
1 Narmantienlityma | 02 e
Maantiet 2,7
, Kad ut ......................... 06 ...... .
JOtht J ala |tteet ........... 04 ......
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Kuva: Nakyma Vesilahdentien ja Viialantien liittymasta lanteen.




5. Valkutukset
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Lilkenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus (1/3)

Henkildautoliikenne ja kuljetukset

Lilkenteen toimintavarmuus paranee tavoitetilanteessa. Nykyisten kahden kolmihaaraliittyman korvaaminen
kiertoliittymalla parantaa valityskykya erityisesti Vesilahdentielta Tampereen suuntaan kuljettaessa.
Turuntieta suoraan ajavan liikenteen sujuvuus hieman heikkenee.

Tavoitetilanteessa alueen liikenneverkon vaylahierarkia, vaylien linjaus ja liittyméajarjestelyt palvelevat
paremmin seudullisia matkoja nykytilanteeseen verrattuna. Liikennejarjestelyjen johdonmukaisuus ja
loogisuus paranee.

Erikoiskuljetusten reitti sailyy nykyisilla maanteilla. Siirrettavista opastimista aiheutuu lievaa hairiota
erikoiskuljetuksille nykytilanteeseen verrattuna.

Joukkoliikenne
Linja-autopysakkien laatutaso ja kayton turvallisuus paranee hieman.

Paikalliseen ja seudulliseen joukkoliikenteeseen kohdistuvat linjastomuutokset ratkaistaan mydhemmin
erikseen.
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Lilkenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus (2/3)

Kavely ja pyoraily

Jalankulku- ja pyodratieverkkoa laajennetaan uusilla yhteyksilla parantaen edellytyksia kulkea matkat kavellen ja
pyoréalla.

Risteamiset autoliikenteen kanssa korkealuokkaisimmilla teilla ja kaduilla jarjestetaan turvallisesti enintddn yhden
kaistan yhtaaikaisina ylityksina.

Nykytilannetta alhaisempi nopeusrajoitus parantaa kavelyn ja pyo6railyn turvallisuutta seka lieventaa
onnettomuusvakavuutta.

Liikenneturvallisuus

Toimenpiteilla arvioidaan saavutettavan liikkenneturvallisuustilanteen paranemista. Nopeusrajoitusta laskemalla
onnettomuuksien todennakdisyys laskee ja onnettomuusvakavuus lievenee.

Autoliikenteen turvallisuus paranee erityisesti vaiheessa 2, kun kaksi kolmihaaraliittym&a korvataan yhdella
kiertoliittymalla. Kiertoliittymassa nopeustaso on tyypillisesti alhainen, mika lieventad onnettomuusvakavuutta.

Kiertoliittyma luo porttivaikutelman saavuttaessa Lempaalan kunnan taajamaan. TAman arvioidaan ohjaavan
autoilijoita rauhallisempaan ajotapaan keskustaa lahestyttaessa.

Liittymien lukumaara seututiella vahenee, mika hieman vahentad onnettomuuden todennakaisyytta tieverkolla.
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Lilkenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus (3/3)

Aluevaraussuunnitelmalla saavutettuja liikenneturvallisuusvaikutuksia on arvioitu TarvaMT 6.3 -ohjelmalla:

Nykytilanteessa suunnittelualueella tapahtuu laskennallisesti 0,53 henkilévahinkoon, 0,07 vakavaan
loukkaantumiseen ja 0,03 kuolemaan johtavaa onnettomuutta vuodessa.

Vaiheessa 1:

Henkilovahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee noin 8 prosenttia nykytilanteeseen verrattuna, mika vastaa noin
0,04 henkil6vahinkoon johtanutta onnettomuutta vahemmaéan vuodessa.

Vakavaan loukkaantumiseen ja kuolemaan johtavien onnettomuuksien méaara vdhenee myads noin 8 prosenttia.

Turvallisuutta eniten parantavat toimenpiteet painottuvat vaiheeseen 2:

Henkilovahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee noin 47 prosenttia nykytilanteeseen verrattuna, mika vastaa
noin 0,25 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vahemman vuodessa.

Vakavaan loukkaantumiseen johtavien onnettomuuksien maara vahenee 55 prosenttia ja kuolemaan johtavien 53 prosenttia
nykytilanteeseen verrattuna. Tama vastaa noin 0,04 vakavaan loukkaantumiseen ja 0,02 kuolemaan johtanutta onnettomuutta

vahemman vuodessa.

Vaiheessa 1 liikenneverkon kokonaisturvallisuustilanne paranee nopeusrajoitusmuutosten ansiosta uuden
liittyman lisdamisesta huolimatta.

Tavoitetilanteessa toteutettava kiertoliittyma tuottaa laskennallisesti suurimman yksittaisen turvallisuuden
paranemisen. Liséksi nopeusrajoitusmuutokset parantavat liikenneturvallisuutta melko huomattavasti myos

vaiheessa 2.
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Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

» Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tavoitetilanteen jarjestelyt parantavat maankayton kehittdmisen
edellytyksia Turuntien, Viialantien ja Vesilahdentien liittymien l&heisyydessa. Vaiheessa 2 toteutettavan
Kiertoliittyman avulla myds Viialantien ja vanhan Vesilahdentien lansi-/etelapuolelle voidaan esittda uutta
maankayttoa.

* Suunnitelmaratkaisut on maaritelty
Hauralan eteldosan osayleiskaavan
pohjalta. Suunnitelmassa esitetyt
vaiheen 1l ja 2
liikenneverkkoratkaisut toimivat
alueen asemakaavoituksen
|ahtokohtana.

* Suunnitelmaratkaisujen
aluevaraustarpeet on esitetty
suunnitelmakartoilla.

Kuva: Valokuva Vesilahdentien

‘.! A.lNSlNOORlT rinnakkaiselta jalankulku- ja

pyoratieltd lannen suuntaan.




Vaikutukset ymparistoon ja maisemaan

Luonnonymparisto
Suunnitelmassa esitetyilla ratkaisuilla ei ole vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Pinta- ja pohjavedet

Suunnitelmassa esitetyilla ratkaisuilla ei arvioida olevan merkittavaa vaikutusta pinta- ja pohjavesiin. Hulevesien hallinta sailyy
nykyisté vastaavana. Kuivatusjarjestelyt suunnitellaan tarkemmin ja vaikutukset pohjavesiin varmistetaan tarkemman suunnittelun
yhteydessa.

Maisema ja kulttuuriympaéristo

Uudet katuyhteydet ja erityisesti maantielinjausten muutokset muuttavat maisemakuvaa hieman. Uudet rakenteet ja jarjestelyt
sijaitsevat paaosin nykyisen maanpinnan tasossa tai edellyttavat hieman maaleikkauksia, eli maisemavaikutukset ovat melko
paikallisia. Alueelle toteutettavaan uuteen maankayttoon verrattuna liikennejarjestelyjen muutoksista aiheutuvat
maisemavaikutukset ovat vahaisia.

Osayleiskaavan luonnoksessa esitetty kulttuurihistoriallisesti arvokas piha-alue sailytetdan nykyisen mukaisena.

Lilkkennemelu ja tarina

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa ei laadittu likennemeluselvitysta eika suunnitelmassa ole siksi esitetty
meluntorjuntatoimenpiteita.

Nopeusrajoituksen alentamisen arvioidaan lieventavan haitallisia melu- ja tarinavaikutuksia.
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Vaikutukset ihmisiin ja elinoloihin

Maanteille toteutettavista toimenpiteista ihmisiin ja elinoloihin kohdistuvat vaikutukset ovat melko vahaisia. Uudet tiet eivat
merkittavasti muuta autoliikenteen tai kavelijoiden ja pyorailijdiden kulkureitteja.

Kahden tonttilittyman poistaminen Vesilahdentielta aiheuttaa hieman kiertomatkaa Vesilahdentielle padsemiseksi, mutta
seututielle liittymisen turvallisuus nailta kiinteistdilta paranee, kun liittyminen tapahtuu alemman katuverkon kautta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Teiden ja katujen rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat valiaikaisia.

Tavoitetilanteen jarjestelyjen rakentaminen aiheuttaa lievaa hairiéta liikenteelle. Liikenne saattaa ajoittain hidastua
tyonaikaisten nopeusrajoitusten, mahdollisten hetkittaisten pysaytysten ja kiertotiejarjestelyjen vuoksi.

Johto- ja laitesiirrot saattavat aiheuttaa hetkittaista hairiéta vesihuolto- ja sdhkoéverkostoissa.
Rakentamisesta aiheutuu melu-, pély- ja tarinahaittaa.
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6. Jatkotoimenpiteet
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Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelman kasittely

*Aluevaraussuunnitelmassa maaritetyt aluevaraukset
vahvistetaan asemakaavoituksessa.

+ Toimenpiteiden toteuttamiselle ei ole maaritetty
aikataulua. Asemakaavoitus ja tiesuunnitelmien
laadinta aloitetaan alueen maankayton
kehittymisestéa aiheutuvan tarpeen mukaan.

+ Aluevaraussuunnitelma ei ole liikennejarjestelmasta
ja maanteista annetun lain (LjMTL) mukainen
suunnitelma. Siita ei tehda erillista
hyvaksymispaatosta eika sité laiteta erikseen
nahtaville. Alueen asukkaiden ja muiden osallisten
kuuleminen tapahtuu tiesuunnittelun ja
asemakaavoituksen yhteydessa.

Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

* Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja ratkaisuja
tarkennetaan tiesuunnitelmien ja katusuunnitelmien
yhteydessa.
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Liitteet

- Litel Hauralan etelaosan AVS vaihtoehtojen vertailu 6.9.2022

Pilirustukset

Y2 Suunnitelmakartat 1:2000
- Y2-1 Vaihe 1
« Y2-2 Vaihe 2

Y2 Pituusleikkaukset

* Y2-3 Vaihe 1, M1, M2, K1, K2 ja K3

- Y2-4 Vaihe 2, M3, M4 ja K4

* Y2-5 Vaihe 2, K5, K6, K7, K8, Y1 jaJl
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Hauralan etelaosan liikennejérjestelyjen aluevaraussuunnitelma
Maanteiden 190 ja 301 liittyméan toimenpideselvitys
Vaikutusten arviointi ja vaihtoehtojen vaikutusten keskinainen vertailu

Ains /6.9.2022

Selite

Vaikutusten arviointi ja vertailu suurpiirteisesti seka vaihtoehtojen
kesken etté nykytilanteeseen vertaamalla. Kokonaisvaikutusta on
havainnollistettu viereisten varikoodien avulla.

Luowos

Enimmékseen positiivinen
Neutraali / seka hyvaa etta huonoa
Enimmékseen negatiivinen

A meswOORT

1@
LITE 1

A NSINOORT

Hauralan AVS, vaihe 2

VE1: Mt 301, 3024 ja Myllyvainiontien kiertoliittyméa

VE3A: Seututien 190 kiertoliittyma

Manteiden 190 ja 301 liittyman TPS, seututien 190 kiertoliittyma
VE3B: Seututien 190 kiertoliittyma

VE3C: Seututien 190 kiertoliittyma

Maankayttd, Vesilahdentien
pohjoispuoli

Vesilahdentien pohjoispuoleisella alueella vaiheen 2 kokoojakadun
varaus rajoittaa alueen hyddynnettavyytta vaiheessa 1.

Vesilahdentien pohjoispuoleinen alue hyédynnettévissa hyvin vaiheesta 1 alkaen.

Maankaytto,
Myllyvainiontien suunta

Myllyvainiontien puoleinen alue laajempi ja yhtenéisempi kuin
muissa vaihtoehdoissa.

Turvallinen kiertolittymé& mahdollistaa paljon maankayttéa
Myllyvainiontien puolelle.

Maankaytto, Viialantien
itapuoli

Vesilahdentie halkoo aluetta keskemmalta.
Alikulku ja katujarjestelyt vievat paljon tilaa (erityisesti K2 VE1).

Vesilahdentie halkoo aluetta keskemmalta.
Alikulku vie paljon tilaa.

Myllyvainiontien puoleinen alue kohtuullisesti hyddynnettavissa,
vaikka Vesilahdentie halkoo aluetta keskemmalta.
Myllyvainiontien ratkaisu edullinen, mutta liittyma ei mahdollista
paljon likennetté tuottavaa maankayttéa.

Ei merkittavia keskinaisia eroavaisuuksia.

Liikenne, liittymat

Kiertoliittyma luo hyvén porttivaikutelman Lempéaalan taajaman
etelareunaan.

Suunnittelualueen tieverkolla 2 liittymé&a.

Seututien 190 liittymé&ssa paasuunta sailyy viivytyksettomana.

Kiertoliittyma luo hyvan porttivaikutelman Lempéaalan taajaman eteléareunaan.
Kiertoliittymasta aiheutuu viivetta seututielle 190. Seututieltd 301 seututielle 190 littyminen helpottuu.

Suunnittelualueen t

ieverkolla 1 liittymé.

Kiertoliittyman vapaaoikean nopeusrajoitus 50 km/h. Vapaan oikean suuntaus ei tue alhaista nopeusrajoitusta ja toteutuva nopeustaso
on todennéakoisesti korkeampi.
Seututietd 190 pohjoisesta etelaan kulkevan likenteen paasuunta ei ole selkea.

Liittyméjarjestely tukee

likennevirtajakaumaa.

Kiertoliittyma luo hyvén porttivaikutelman Lempaélan taajaman
etelareunaan.

Kiertoliittymasta aiheutuu viivetta seututielle 190. Seututielta 301
seututielle 190 littyminen helpottuu.

Suunnittelualueen tieverkolla 2 liittymaa.

Kiertoliittyméan vapaaoikean nopeusrajoitus 50 km/h. Vapaan oikean
suuntaus ei tue alhaista nopeusrajoitusta ja toteutuva nopeustaso
on todennéakoisesti korkeampi.

Seututieta pohjoisesta etelaan kulkevan liikenteen paésuunta ei ole
selkea.

Liittyméjarjestely tukee liikkennevirtajakaumaa.

Liikenne, tieverkko

Seututie 301 sailyy alisteisena seututielle 190.

Seututie 301 paasuunta yhdystien 3024 ja Myllyvainiontien
littymassa.

Tieverkko palvelee hyvin véaylien hierarkioita.

Liikenne, katuverkko

Mt 190 etelésté pohjoiseen sailyy paasuuntana, mutta pohjoisesta etelaan ajettaessa on vaistamisvelvollisuus ja paasuunta jatkuu seututielle 301.

Katuverkko on katujen hierarkioihin nahden tarkoituksen mukainen.
Uusien alueiden saavutettavuus hyva.
Nykyisten alueiden saavutettavuus sailyy hyvana.

Liikenne, sujuvuus

Katuverkon vaylien hierarkiat ovat melko hyvin tarkoitustaan vastaavat.

Myllyvainiontien suunnan alu

eelle aiheutuu paljon kiertoa.

Vahemman uutta rakennettavaa katuverkkoa.
Uusien alueiden saavutettavuus hyva.
Nykyisten alueiden saavutettavuus sailyy hyvana.

Seututie 190 sailyy nykyisellaéan 70 km/h ja viivytyksettémana ilman
véistamisvelvollisuuksia.

Maanteilla 301 ja 3024 40 km/h kiertoliittymé&n kohdalla.
Kiertoliittymé&sta aiheutuu viivetta seututielle 301, mutta
nykytilanteeseen verrattuna tilanteen arvioidaan sailyvan nykyista
vastaavana tai hieman parempana.

Seututiella 301 suojatie.

Maanteilla 190 ja 301 (ja 3024) 50 km/h kiertoliittymé&n kohdalla.

Kiertoliittymén ita- ja lansipuoleisten liittymahaarojen tiukka geometria heikent&a sujuvuutta hieman.
Kiertoliittymé aiheuttaa viivetta seututielle 190 erityisesti pohjoisesta etelaan ajettaessa.

Liittyminen seututielta 301 seututielle 190 helpottuu.
Seututeilld ei suojateita.

Liikenne, toimivuus

Seututielta 301 seututielle 190 littymisen palvelutaso E, huono,
ennustevuonna 2040.

Liikenneturvallisuus

Seututeiden kiertoliittymé toimii erittain hyvin (A) ennustevuonna 2040.
Seututieltd 301 seututielle 190 littyminen helpottuu, erityisesti pohjoiseen kaantyminen.

JKPP risteda tasossa seututieta 301.

Seututeilla 190 ja 301 kaksi liittymaa.

40 km/h nopeusrajoitus seututiellé 301 lieventaa
onnettomuusvakavuutta.

Seututeiden 190 ja 301 liittyman turvallisuustilanne sailyy melko
heikkona.

JKPP risteda seututien kanssa eritasossa.

Kaksi likenneturvallisuuden kannalta ongelmallista liityméaa
yhdistetéaan yhdeksi turvallisemmaksi littyméaksi.

Seututeilléa 190 ja 301 vain yksi liittyma.

50 km/h nopeusrajoitus seututeilla 190 ja 301 lieventaa
onnettomuusvakavuutta.

JKPP risteda seututien kanssa eritasossa, mutta reitti aiheuttaa
huomattavaa kiertoa seututielle 190 etel&én kuljettaessa (riski
oikaista ajorataa pitkin).

Kaksi likenneturvallisuuden kannalta ongelmallista liitymaa
yhdistetadn yhdeksi turvallisemmaksi liittyméaksi.

Seututeilla 190 ja 301 vain yksi liittyma.

50 km/h nopeusrajoitus seututeilla 190 ja 301 lieventaa
onnettomuusvakavuutta.

Erikoiskuljetukset

Edellytetaan erikoisjarjestelyja kiertoliittyméssa, kenties
vaihtoehdoista hankalimmat jarjestelyt: yliajettavia saarekkeita 3 kpl,
siirrettévia opastimia.

Kavely ja pyoraily

Edellytetaan erikoisja

JKPP risteda seututien kanssa eritasossa.

Kaksi likenneturvallisuuden kannalta ongelmallista liityméaa
yhdistetéaan yhdeksi turvallisemmaksi littyméaksi.

Seututeilla 190 ja 301 kaksi liittymaa.

50 km/h nopeusrajoitus seututeilla 190 ja 301 lieventaa
onnettomuusvakavuutta.

riestelyja kiertoliitty

a, selkeammat ja helpommat jarjestelyt: l&piajettava kiertosaareke.

Risteaminen seututien 301 kanssa tasossa.

JKPP-verkko palvelee hyvin tarkoitustaan ja kohteet on hyvin
saavutettavissa kavellen ja pyoralla.

Ei suuria korkeuseroja.

Risteaminen seututien 301 kanssa eritasossa.

Luonteva yhteys taajamasta alikulun kautta seututielle 190 etelaan.
Myllyvainiontien suunta saavutettavissa kohtalaisesti alikulun
kautta.

Kohtalaisia korkeuseroja (AKK).

Risteaminen seututien 301 kanssa eritasossa.

Alikulku palvelee heikosti Turuntien suunnan JKPP-liikennetta ja
moni todennakadisesti oikaisee ajorataa pitkin.

Myllyvainiontien suunta saavutettavissa kohtalaisesti alikulun
kautta.

Kohtalaisia korkeuseroja (AKK).

Joukkoliikenne

Pysakkien saavutettavuus hyvé kaikista suunnista.

Pysakkipari nykyisen Vesilahdentien ja Viialantien liityméan
yhteydessé heikosti saavutettavissa Myllyvainiontien suunnasta.

Kuivatusjarjestelyt

Mahdollista toteuttaa nykyista vastaavalla tavalla pintakuivatuksena
avo-ojin.

Risteaminen seututien 301 kanssa eritasossa.

Luonteva yhteys taajamasta alikulun kautta seututielle 190 etelaan.
Myllyvainiontien suunta saavutettavissa kohtalaisesti alikulun
kautta.

Kohtalaisia korkeuseroja (AKK).

Pysakkipari nykyisen Vesilahdentien ja Viialantien liityméan
yhteydessé heikosti saavutettavissa Myllyvainiontien suunnasta.

Edellyttaa todennakaisesti hulevesipumppaamoa alikulun yhteyteen. Muilta osin jarj

Pysakkipari nykyisen Vesilahdentien ja Viialantien liityméan
yhteydessé heikosti saavutettavissa Myllyvainiontien suunnasta.

lla tavalla.

a nykyista

Rakennettavuus

Mukailee nykyista maanpintaa.
Tie- ja katurakenteet voidaan toteuttaa maanvaraisina ilman erityisia
pohjanvahvistusrakenteita.

Kiertoliittyma ja alikulku edellyttavat mittavia maaleikkauksia.
Alikulku saattaa edellyttad kaukalorakennetta.

Kiertoliittyma ja alikulku edellyttavat mittavi leikkauksia
Alikulku saattaa edellyttaa kaukalorakennetta.
Yli metrin korkea penger seututiella 301 saattaa edellyttaa

pohjanvahvistusta.

Taitorakenteet

Ei taitorakenteita.

Laaja siltakansi.
Sillan rakentamisen kannalta hankalat maastonmuodot ja vaatii
paljon maaleikkauksia.

Maisema

Vaihtoehdoista lievimmat vaikutukset.

Kiertoliittyma ja alikulku edellyttavat mittavia maaleikkauksia.
Alikulku saattaa edellyttad kaukalorakennetta.

Pienempi siltakansi kuin VE1:sséa.
Maastonmuodoiltaan paremmat olosuhteet kuin VE1:ssé.

Melko laaja siltakansi.
Sillan rakentamisen kannalta hankalat maastonmuodot ja vaatii
melko paljon maaleikkauksia.

Alikulku rakennetaan erittain syvalle tai vaihtoehtoisesti toteutetaan
ylikulkuna.
Kiertoliittyma edellyttda maaleikkausta.

Rakennettu ymparisto

Kulttuurihistoriallisesti arvokas piha-alue sailytettévissa. Eniten
maisemaa muuttavat toimenpiteet melko kaukana piha-alueesta.

Luonto

Alikulku muuttaa maisemaa paljon.
Kiertoliittyméa edellyttda maaleikkausta.

Alikulku muuttaa maisemaa paljon.
Kiertoliittyméa edellyttda maaleikkausta.

Kulttuurihistoriallisesti arvokas piha-alue séilytettavissa. Paljon maisemaa muuttavia toimenpiteitad melko lahella.

Ei keskinéisia eroavaisuuksia

Pinta- ja pohjavedet

Ei merkittdvaa vaikutusta.

Asumisviihtyvyys

Seututien 301 alittava vayla saattaa menné pohjaveden pinnan alapuolelle.

Ei keskinéisia eroavaisuuksia

Alustavat kustannukset

liman vaiheen 1 toteutusta: 4,6 M€, josta maantiet 2,1 M€, kadut 1,6
ME ja johdot ja laitteet 0,9 M€ (MAKU 130 (2015=100), alv. 0 %).

liman vaiheen 1 toteutusta: 7,7 M€, josta maantiet 2,5 M€, kadut 2,7
ME, silta 1,6 M€, johdot ja laitteet 0,9 ME (MAKU 130 (2015=100),
alv. 0 %).

liman vaiheen 1 toteutusta: 6,5 M€, josta maantiet 2,5 M€, kadut 2,2
Me, silta 0,9 M€, johdot ja laitteet 0,9 ME (MAKU 130 (2015=100),
alv. 0 %).

llman vaiheen 1 toteutusta: 6,0 M€, josta maantiet 2,5 M€, kadut 2,0
Mg, silta 0,6 M€, johdot ja laitteet 0,9 ME (MAKU 130 (2015=100),
alv. 0 %).

Riskit Maaleikkaus (alikulku) saattaa edellyttdé kaukalorakennetta riippuen pohjaveden korkeudesta.
Kiertoliittymé ja alikulku parantavat alueen liikennejarjestelyjen Klertomﬁyma ja.allku.lvku péraptavat aIu(fen Hﬂ(enne]’?\rjestelyjen Kiertoliittymé ja alikulku parantavat alueen liikennejarjestelyjen
. . - W S : turvallisuutta. Kiertoliittyma aiheuttaa viivetta seututielle 190. . . - w A :
turvallisuutta. Kiertoliittymé aiheuttaa viivetta seututielle 190. . X Ao turvallisuutta. Kiertoliittymé aiheuttaa viivetta seututielle 190.
. X R Maastonmuodot ja olemassa olevien vaylien linjaukset tukevat . X R
X - N - .. . . Maastonmuodot ja olemassa olevien vaylien linjaukset tukevat S - PR X . K - .. iMaastonmuodot ja olemassa olevien vaylien linjaukset tukevat
Kiertoliittymé parantaa alueen liikennejérjestelyjen turvallisuutta. Mt . " U X . X - .. ithuonosti kiertoliittyman sijoittamista seututeiden 190 ja 301 littyméan - " PR X . X - u
s " P - . huonosti kiertoliittyman sijoittamista seututeiden 190 ja 301 littyman { .. " e L - i huonosti kiertoliittyman sijoittamista seututeiden 190 ja 301 littyman
190 paasuunta sailyy viivytyksettoméana. Kiertoliittyméan ap " ) " - . . : laheisyyteen. Alikulku etdampéna kiertoliittymaé on a " ) " - . . :
R P X s . == |laheisyyteen. Alikulku kiertoliittymé&n lahella tukee hyvin Turuntien L . R laheisyyteen. Alikulku kiertoliittyman lahell& tukee hyvin Turuntien
laheisyyteen jaa paljon hankalasti maankaytossa hyodynnettavaa " . . . . . ._itoteutettavuudeltaan paremmalla sijainnilla kuin VE1:ss&, joskin se " . . X . .
N S ) . ] suunnan JKPP-liikennettd, mutta aiheuttaa suuria maaleikkauksia ja " . " S . suunnan JKPP-likennetta, mutta aiheuttaa suuria maaleikkauksia.
Yhteenveto tilaa. Myllyvainiontien suunta on hyvin saavutettavissa ja alue on vaatii edelleen huomattavia maaleikkauksia ja palvelee Turuntien

kohtalaisesti hyddynnettavissa maankéaytdssa. Kokoojakatuvaraus
heikentaa Vesilahdentien pohjoispuolisen alueen hyddynnettavyytta
maankaytossa.

paljon tilaa vievia katujarjestelyja. Myllyvainiontien suunnan alue on
heikosti hyédynnettavissa maankaytdssa. Myllyvainiontien
suunnalle aiheutuu paljon kiertoa. Hauralan alueen katuyhteyden
toteuttamisessa voidaan hyodyntaa Vesilahdentien nykyista
tiepohjaa. Vesilahdentien pohjoispuolinen alue on hyvin
hyédynnettévissa vaiheesta 1 alkaen.

suunnan JKPP-likennetta huonosti. Myllyvainiontien suunnan alue
on heikosti hyddynnettavissa maankaytdssa. Myllyvainiontien
suunnalle aiheutuu paljon kiertoa. Hauralan alueen katuyhteyden
toteuttamisessa voidaan hyodyntéa Vesilahdentien nykyista
tiepohjaa. Vesilahdentien pohjoispuolinen alue on hyvin
hvédvnnettavissa vaiheesta 1 alkaen

Myllyvainiontien suunta on hyvin saavutettavissa ja alue on
kohtalaisesti hyddynnettavissa maankaytossa, mutta katuyhteys
seututielté ei mahdollista suurta liikennetuotosta. Hauralan alueen
katuyhteyden toteuttamisessa voidaan hyddyntaa Vesilahdentien
nykyista tiepohjaa. Vesilahdentien pohjoispuolinen alue on hyvin
hyédynnettévissa vaiheesta 1 alkaen.
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Vaihe 1

M1, mt 301 ja 3024, Viialantie
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M2, mt 301, Vesilahdentie
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Vaihe 2

M3 ja K4, mt 190 Turuntie etela ja Viialantie

M4, mt 190 Turuntie pohjoinen ja mt 301 Vesilahdentie
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Vaihe 2

K6, Varmantie
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