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Hauralan eteldosan katuverkkotarkastelu, Lempaala

1 Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Tassa muistiossa tarkastellaan Lempéaélan kunnan Hauralan alueen laajentamisen katuyhteyksien jar-
jestamista. Tydssa tutkittiin uuden kokoojakadun liittdminen nykyiseen tie- ja katuverkkoon seké ideoi-
tiin katulinjauksen sijaintia periaatteellisella tasolla. Kohteen sijainti on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti Lempaalan keskustan etelapuolella.

Kuvassa 2 on esitetty Lempéaalan kunnan maanomistus tarkastelualueella. Alueen kaavoitusta ja raken-
tamista voidaan toteuttaa vaiheittain, mika otettiin huomioon katujarjestelyjen suunnittelussa.
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Kuva 2. Asemakaavayhdistelma. Sinisella vérilla on osoitettu Lempaalan kunnan omistamat alueet,
joille tulevaisuudessa kaavaillaan asumista. Numerointi liittyy alueiden yksilintiin tdssa muistiossa.

Katuverkkotarkastelu on tehty konsulttityéna A-Insindorit Civil Oy:ssé, jossa tythdn ovat osallistuneet
Piritta Laitakari, Teemu Kuittinen ja Juha Vehmas. Ty6 on tehty Lempaalan kunnan toimeksiannosta.
Ty6ta ovat ohjanneet ja kommentoineet Lempaélan kunnasta Sini Suontausta, Teija Mékeld, Timo Ne-

vala ja Jukka Markkanen.
A-Insindorit Civil Oy
p. 0207 911 888, www.ains.fi
Y-tunnus 0113554-8
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2 Matkatuotokset

Kaavoitettavan alueen liikennetuotoksia arvioitiin Ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maan-
kaytdn suunnittelussa -julkaisun perusteella. Tarkasteltava alue sijoittuu Tampereen kaupunkiseudulle,
keskuskaupungin reunuskunnan taajamaan. Suurin alue (alue 3 kuvassa 2) sijoittuu l&hes kokonaan
autovyohykkeelle, ja suoraan nykyiseen rakenteeseen liittyvat pienemmat alueet (1 ja 2 kuvassa 2) si-
joittuvat joukkoliikennevythykkeelle.

Matkatuotoslaskelma perustuu Lempaalan kunnalta saatuun arvioon, jonka mukaan alueelle tulee noin
680 — 885 uutta asukasta. Alueen asukkaiden arvioidaan tekevan paivittain 1600 — 2200 matkaa, joista
keskimaarin 15-16 % tehd&an jalan, 8-13 % polkupyoralld, 64—-69 % henkildautolla ja 2-5 % joukkolii-
kenteelld. Matkalukuun lisatdéan koteihin suuntautuvat vierailumatkat kertoimella 1,22. Saadusta matka-
luvusta on laskettu arvio uusien alueiden tuottamasta henkildautoliikenteen maarasta. Kun otetaan huo-
mioon henkildauton keskikuormitus (henkil6&d/ajoneuvo), tuottavat uudet alueet yhteensa noin 860 —
1110 auton vuorokausilikennemaaran (taulukko 1).

Taulukko 1. Henkilbautomatkojen matkatuotosarviot alueittain.

Pinta-ala (ha) Asukasmaaraarvio Henkildautomatkoja / paiva
Osa-alue 1 34,0 110 - 140 130 - 160
Osa-alue 2 4,5 65 80
Osa-alue 3 55 510 - 680 650 — 870
Yhteensa 44,0 685 — 885 860 — 1110

Suurin osa henkildautoliikenteesta suuntautuu Viialantielle etelaan kohti Turuntietd (mt 190) ja Viialan-
tielle pohjoiseen kohti Lempaélan keskustaa. Pieni osa suuntaa lanteen Vesilahdentielle (mt 301) kohti
Vesilahtea.

Esitetty kulkumuotojakauma perustuu vastaavien alueiden keskiarvoon. Alueen toteuttamisen jalkeinen
kulkumuotojakauma saattaa poiketa tassa esitetysta, silla kulkutavan valintaan vaikuttavat alueen yh-
dyskuntarakenteen lisdksi myts muut kohdekohtaiset tekijat.

3 Vaihtoehtotarkastelut

Kaavoitettavien alueiden liittamiseksi olemassa olevaan tie- ja katuverkkoon tarkasteltiin kolmea vaihto-
ehtoa (kuva 3):

A) Hemmilantien kautta Hauralantielle,

B) Hemmilantien ja Mirttisentien valisen puistoalueen kautta Hauralantielle, seka

C) Vesilahdentielle.

/

Kuva 3. Tarkastellut liittyméavaihtoehdot A, B ja C.
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Lisaksi arvioitiin edellytyksia alueen lansipuolella olevan Toutosentien muuttamiseksi kokoojakaduksi.

Vaihtoehto C todettiin likenteen sujuvuuden seka liikenneturvallisuuden kannalta parhaaksi vaihtoeh-
doksi. Suunniteltu uusi liittymapaikka sijoittuu noin 280 metrin etaisyydelle nykyisesta Vesilahdentien ja
Viialantien liittymasta. Uusi liittym&paikka sijaitsee melko tasaisella osuudella ja loivan kaarteen ulko-
reunalla, jolloin liittyméapaikalta on hyvat nékemat Vesilahdentielle molempiin suuntiin. Vaihtoehto C
mahdollistaa myds vaiheittain toteuttamisen: kadun eteldpaa ja liittyma Vesilahdentielle voidaan toteut-
taa alueen 1 rakentamisen yhteydessa, ja jatkaa kokoojakatua mydhemmin kohti pohjoista/lantta.

Kuva 4. Esitetty liittymapaikka sijaitsee Vesilahdentielld, oikeanpuoleisen metsasaarekkeen vieressa.

Vaihtoehdoissa A ja B nahtiin ongelmalliseksi erityisesti isoimman uuden asuinalueen (3) liikenteen oh-
jaaminen nykyisen asuinalueen kokoojakadulle Hauralantielle, jossa on jo nykytilanteessa havaittu tarve
likenteen rauhoittamistoimenpiteille. Vaihtoehtojen A ja B keskindisessa vertailussa todettiin Hemmilan-
tien jatke paremmaksi vaihtoehdoksi, silla vaihtoehdon B mukainen uusi liittyma puistoalueelta Haura-
lantielle sijoittuisi liian l&helle nykyisia Hemmilantien ja Mirttisentien liittymia. Hemmilantien poikkileik-
kauksessa (ml. JKPP-vayld) on hyvéat edellytykset kadun muuttamiseksi tonttikadusta kokoojakaduksi ja
jatkamiseksi palvelemaan hieman suurempaa aluetta. N&in ollen uusista asuinalueista keskimmaisen
(2) liikenne voitaisiin ohjata Hemmilantien kautta Hauralantielle.

Toutosentien parantaminen kokoojakaduksi edellyttaisi nykyisen tien leventamista ja jareda rakenteel-
lista parantamista asutuksen vieressa. Lisaksi Toutosentien kautta reitti uudelta alueelta (3) Lempaalan
keskustan ja Tampereen suuntaan muodostuisi huomattavasti pidemmaksi kuin uuden kokoojakadun
kautta, joten Toutosentien muuttamista kokoojakaduksi ei tdssé vaiheessa nahty tarpeelliseksi.

4  Esitys uuden kokoojakadun jarjestelyista

4.1 Liittyminen nykyiseen tie- ja katuverkkoon

Uusista asuinalueista alueet 1 ja 3 liitetddn uuden kokoojakadun kautta Vesilahdentielle, joka on maan-
tie. Jarjestely edellyttaa liittymalupaa Pirkanmaan ELY-keskukselta. Liittym&an mitoitus ja tarkempi si-
jainti ratkaistaan mydhemmin tiesuunnitelmalla. Alue 2 kytketddn Hemmilantien kautta Hauralantielle.
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Uusien alueiden 1 ja 3 seka nykyisen Hauralan (sis. uudisalue 2) valille ei suositella autoliikenteen yh-
teyttd, jotta minimoitaisiin liikenteen lisdys Hauralantiell&d. Jos katuyhteys kuitenkin halutaan, se on luon-
tevinta jarjestad Hemmiléntien kautta. Talloin Hemmilantielle jatkeelle suositellaan toteutettavaksi ra-
kenteellisia hidasteita (esim. ajoradan kavennukset) tai lapiajokielto uudelta kokoojakadulta Hauralan-
tielle, tai mahdollisesti molemmat.

Uudet alueet ja nykyinen Haurala on hyva kytkea toisiinsa mahdollisimman sujuvilla ja riittavilla jalan-
kulku- ja pyoréareiteilla, jotta 1&hilikkuminen, esimerkiksi koulumatkat, asiointi ja kylaily, sujuu turvalli-
sesti ja miellyttavasti.

4.2 Katujarjestelyt

Alueelle rakennettavan uuden kokoojakadun katutilan leveydeksi on esitetty 18 metrid. Ajoradan leveys
on 6,5 metrid ja lumitilaa varataan 2,5 metria / puoli. Kadun ité-/pohjoispuolelle tulee 3,5 metria levea
jalankulku- ja pyorailyvayla, joka erotetaan ajoradasta 3 metrin valikaistalla. Mikéli halutaan jalankulku-
ja pyorailyvaylan toteuttamista myds kokoojakadun lansi-/eteldpuolelle, on varattava lisdtilaa. Esimerk-
kipoikkileikkaukset on esitetty kuvassa 5. Alustavasti kokoojakadun nopeusrajoitukseksi on esitetty 40
km/h. Kadun luonteesta riippuen voidaan harkita myds 50 km/h rajoitusta.
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Kuva 5. Esimerkkipoikkileikkaukset kokoojakadun mitoituksesta yhdella tai kahdella JKPP-vaylalla.

Tyo6n yhteydessa luonnosteltiin my6s uuden kokoojakadun mahdollista linjausta. Linjausvaihtoehtojen
suunnittelussa otettiin huomioon maastonmuodot, uuden alueen saavuttaminen kokoojakadulla seka
likenteen rauhoittamisen mahdollisuudet. Neljas vaihtoehto luonnosteltiin siten, etta hyddynnetaan
mahdollisimman paljon kunnan maanomistusta.

4.3 Kavely ja pyoraily

Uudelle kokoojakadulle esitetdén yhdistettya jalankulku- ja pyorailyvaylaa, joka erotetaan ajoradasta
valikaistalla. Kadun luonteesta ja maankayton sijoittamisesta riippuen jalankulku- ja pyoratie toteutetaan
molemmille puolille tai vain ita-/pohjoispuolelle. Vaihtoehtojen tilantarpeen ero on 6,5 metria.

4.4 Joukkoliikenne

Kuvassa 6 on esitetty alueen nykyiset linja-autopysakit. Uusien alueiden ja kokoojakadun tarkemman
suunnittelun yhteydessa on syyta pohtia, varaudutaanko jarjestelyissa linja-autoreittiin ja pysakkeihin
uudella kokoojakadulla.
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Kuva 6. Alueen nykyiset linja-autopysakit. (Laéhde: Maanmittauslaitoksen paikkatietoikkuna, Digiroad)

5 Lopuksi

Tama liikennetarkastelu laadittu kaavoituksen taustaselvitykseksi. Kunta neuvottelee ensi vaiheessa
ELY-keskuksen kanssa mahdollisuudesta osoittaa uusi katuliittyma Vesilahdentielle (mt 301). Uuden

alueen kokoojakatu

Liitteet
Liite 1.
Liite 2.
Liite 3.
Liite 4.

Liite 5.

on mahdollista linjata myds esitetyista vaihtoehdoista poiketen.

Kokoojakadun linjausvaihtoehtojen koontikartta 1:4000
Kokoojakadun linjausvaihtoehto 1, 1:4000
Kokoojakadun linjausvaihtoehto 2, 1:4000
Kokoojakadun linjausvaihtoehto 3, 1:4000

Kokoojakadun linjausvaihtoehto 4, 1:4000
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Hauralan katuyhteys
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