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TAUSTAA

- Lempaalan kunta on laatinut Ahtialan /1=
asemakaavaluonnoksen, jossa
alueelle on osoitettu
toimitilarakennusten korttelialueet
(KTY-15) ja energiahuollon alue (EN-
2), johon on ajateltu sijoittaa kunnan
lampolaitos.

« Asemakaava-alue sijaitsee Kuljun
suuntaan johtavan maantien 190 ja
vt3/moottoritielle johtavan maantien
3023 liittymaalueen, Turuntien
kaakkoispuolella ja noin 2 km paéassa
Lempaalan keskustasta.

e Maantie 190 on moottoritien
rinnakkaistie, ja Turuntie johtaa
liikennettd Lempéaalan keskustan ja
moottoritien valilla.




TAUSTAA

Poimintoja ELY-keskuksen lausunnosta 22.4.2021 Ahtialan lampdlaitoksen
asemakaavaluonnokseen (PIRELY/368/2020 ):

= Vuonna 2017 voimaan tulleen Kuokkala-Hakkari-Herralan osayleiskaavan laadintavaiheessa ELY-keskus ei pitanyt kiertoliittyma& mahdollisena
Turuntien ja Katepalintien/ Sarvikkaantien liittymé&éan eika liittymaa ole siten esitetty lainvoimaisessa osayleiskaavassa.

» ELY-keskus ei pida edelleenk&an hyvaksyttavana ratkaisuna kiertoliittymaa eikd mydskdadn muuta nelihaaraliittyméa ko. liittymé&an. Liittyméan
l&hialueille ei muodostu sellaista taajamatyyppistd maankayttod, jossa kiertoliittyma tai nelihaaraliittyma olisi hyvaksyttava.

» Liséksi liittyma sijoittuisi moottoritiella olevan Lempé&alan eritasoliittyman ja sen nk. vauhtiramppien seka eritasoliittymasta Lempaalan keskustan
suuntaan jatkuvien kaistajarjestelyjen muuttumisjakson (4-kaistaisesta 2-kaistaiseksi) lahelle, joten liittyma haittaisi pdasuunnan liikennetta ja tulisi
yllattden moottoritieltd saavuttaessa. Asemakaava-alueelle kulku Turuntieltd tulee hoitaa nykyisen Ahtialantien liittymé&n kautta.

 Pirkanmaan ELY-keskuksella on tavoitteena, etta Sarvikkaantien liittyman kohdalta moottoritielle johtava maantie 3023 muutetaan maantien 190
osaksi, jolloin nykyinen maantie 190 Ahtialan ja Kuljussa maantien 130 liittyman valilla muuttuu yhdystieksi ja asemakaavoituksen myota kaduksi.

= Jos Sarvikkaantie (nykyisen maantien 190 osa) otetaan mukaan asemakaava-alueeseen, se tulee osoittaa asemakaavassa katu - merkinnalla.
» My0Oskadn Katepalintieté ei voi osoittaa LT- eli Yleisen tien alueena, koska Katepalintie on Lempaalan kunnan omistama yksityistie.

» ELY-keskus katsoo, etta ko. tiejaksoja ei kuitenkaan olisi tarvetta sisallyttad mukaan lausunnolla olevaan asemakaavaan, koska naiden teiden
ymparistoon ei osoiteta asemakaavassa maankayttoa.

» Asemakaava-alueeseen rajoittuva Turuntie on sen sijaan syyta sisallyttaa kaava-alueeseen.



VERKOLLISET TAVOITTEET
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e Tavoitteena olisi rakentaa uusi
Kehdonkukkulatie, jolta liittyméa
Turuntien ja Katepalintien

e
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- Kaava on ollut nahtavilla kevaalla =~ SN
2021, ja ELY-keskus on antanut | £,
kaavan liittymajarjestelyista =
kriittisen lausunnon 22.4.2021.
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TEHTAVA JA TOTEUTUS

e Tassa tyossa oli tarkoituksena tutkia eri liittymavaihtoehtoja ja niiden liikenteellista
toimivuutta.

» Liikenteellinen toimivuustarkastelu tehtiin VISSIM-mikrosimulointiohjelmalla, jolla laadittiin
pienialainen liikenneverkko kattaen Turuntie, Katepalintien, Sarvikkaantien, Ahtialantien
seka kaavaluonnoksessa osoitetun Kehdonkukkulantien.

 Ajatuksena oli tehda toimivuustarkastelu aamun huipputuntiliikenteesta, koska oletuksena
oli sen olevan liikenteellisesti vilkkain tunti.

« Katepalintiella ja Ahtialantiella suoritettiin konelaskennat viikolla 26/2021. Lisaksi
Lempaalan kunnan edustaja hoiti kasinlaskentoja Katepalintien ja Sarvikkaantien seka
Turuntien ja Katepalintien liittymista

e Kone- ja kasinlaskentojen perusteella liikenteellisesti vilkkain ja ongelmallisin tunti oli
kuitenkin iltapaivan huipputunti, joten toimivuustarkastelu keskitettiin siihen ajankohtaan.



TOIMIVUUSTARKASTELUT: VAIHTOEHDOT

e Tarkasteltavat liittymavaihtoehdot olivat

Ve 0: nykyjarjestelyt ja maankayttd. Tama on perusvaihtoehto, joka kertoo nykytilanteen ja toimii
vertailuvaihtoehtona.

Ve 1: tassa kaytetaan asemakaavaluonnoksen maankayttéa ja nykyisia liittymajarjestelyja, eli ne
poikkeavat asemakaavaluonnoksesta. Tama vaihtoehto kertoo, miten paljon nykyjarjestelyilla
voidaan lisata Ahtialantien liikennetta, ja mita se tarkoittaisi maankayttona.

Ve 2A: liittymajarjestelyt ja maankayttd ovat kaavaluonnoksen mukaiset. Liittyméassa ei ole

liikennevalo-ohjausta mutta tarvittavat kaistajarjestelyt. Ne paatellaan liikennelaskentojen
perusteella.

Ve 2B: vastaava kuin edellinen mutta liikkennevalo-ohjattuna.

Ve 3: kiertoliittyma.

e Eritasoratkaisua ei tassa tutkittu, koska se toimisi erittain suurella todennakaoisyydella
hyvin ja on toimenpiteend mittakaavaltaan huomattavasti suurempi kuin edella kuvatut.



LITKENNEMAARAT VEO

e Lilkennemaarat oheisessa
kuvassa iltahuipputunnin
alkana.

e Turuntien osalta Vaylan
liikennemaéarakartasta.

- Katepalintien,
Sarvikkantien ja
Ahtialantien osalta tiedot
tuoreista
liilkennelaskentatiedoista,
jotka toteuttivat Ramboll
ja Lempaalan kaupunki

Nopeusrajoitukset /
B ." ///
= Antila /~_ Uusi-Erkkila
[ e

M\ 70 kmjh
/60 kmh

/50 kmph
/40 kmjh
30 kmgh
20 kmyh




UUDEN MAANKAYTON LIIKENNETUOTOS

e KTY-15 on toimitilarakennusten korttelialue, alueen rakennusoikeudesta saa enintaan 50%
kayttaa myymala- ja muista siihen verrattavia tiloja — ei kuitenkaan elintarvikemyymalaa.

e 12 000 m2 + 4 000 m2, e-luku 0,5 == 6 000 k-m2 + 2 000 k-m2

» Kaytetaan laskennan oletuksena rauta- ja rakennustarvikekauppaa seka metalliteollisuusyritysta
e Uuden maankayton liikennetuotos: 18 saapuvaa ja 25 lahtevaa ajoneuvoa tunnissa

e EN-2 on energiahuollon korttelialue, johon on suunniteltu lampodvoimalaitosta.

e Lampovoimalan liikkenne on lahinna tyotekijaliikennetta: 2 saapuvaa ja 10 lahtevaa.

Rauta- ja rakennustarvikekauppa Metalliteollisuusyritys
6000 2000
60 % 0,9
3600 Arvio Keskiarvo Vaihteluvali 1,2
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VE O: NYKYJARJESTELYT JA MAANKAYTTO

litahuipputunnin aikana Katepalintien jono voi yltaa Sarvikkaantien liittyman yli, jonka
seurauksesta Sarvikkaantie jonoutuu

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

e IHT a2 b aV h IHT

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo
luokka ohjaamattomiss:
liittymissd (HCM20

0, L
0,9
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VE 1 IHT: NYKYJARJESTELYT JA ASEMAKAAVALUONNOKSEN
MAANKAYTTO

Turuntiella 80 km/h nopeusrajoitus Katepalintien liittyman kohdalla.
Uusi maankayttd Ahtialantien kautta

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)
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Palvelut: Palvelut: Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo- |
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissd |~
liittymissd (HCM2010) | (Tasoliittymit-ohje)
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VE 2B IHT: LIITTYMAJARJESTELYT JA MAANKAYTTO
ASEMAKAAVALUONNOKSEN MUKAISESTI, LIVA-LIITTYMA

Turuntien ja Katepalintien liittymassa 60 km/h nopeusrajoitus

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymisss °

IHT = = :-{7’ A Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo- |
y sy liittymissd (HCM2010) | (Tasoliittymit-ohje) 1°
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VE 3 IHT MUOKATTU: KIERTOLIITTYMA, MAANKAYTTO
ASEMAKAAVALUONNOKSEN MUKAISESTI

Muokattu edelliseen verrattuna hieman kiertoliittyman saapumis- ja poistumisvaylia,
kiertoliittyman sisahalkaisija +4m

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

I HT _{,;--*‘-': - | & Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
V- B luokka ohjaamattomissa
y - *\f.h liittymissd (HCM2010)
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VE 3 IHT MUOKATTU: TURBOKIERTOLIITTYMA, MAANKAYTTO
ASEMAKAAVALUONNOKSEN MUKAISESTI

Turbokiertoliittymassa maksimijonot lyhenevat selkeasti ja toimivuus hyva joka suunnassa.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

luokka ohjaamattomissa

I HT = E _ * e Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
& l liittymisss (HCM2010)




VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Vaihtoe

hto VEO VE1 VE2A VE2B VE3
Turunflel.la vuve’_c.ta vol Ahtialantien liikenne ei Turuntietd suoraan ajavilla Turvallinen liittyma4,
syntya aina etelan . . S . . f s s - .
- rasita Katepalintien Turuntiella pieni viive kohtuullinen viive vaistettavana vain yksi
suunnasta Katepalintielle . e - . .
- . liittymaa lilkennevaloliittyméassa suunta
kadantyville
Hyvéat Kiertoliittyman kokoa
pLeLEt Ahtl.ala.ntlelta}_ baasee Ahtialantieltd paasee hyvin Turvallisempi kuin valoton kqsvgttamalla liittyman
hyvin liittymaan . - . . toimivuus paranee
. liittymaan Turuntielle liittyma s .. .
Turuntielle selke&sti myos Turuntien
suunnalla
Turbokiertoliittyman
toimivuus hyva joka
suunnassa
Katepalintielta vaikea Katepalintielta vaikea Kehdonkukkatielta Turuntielle Ta_r_npereer_\
e . L . o . . TR Laaxs..  SUunnasta tulijoille voi
paasta Turuntielle paasta Turuntielle Katepalintielle viive ei Katepalintielta Lempéaalaan it s -
: L . ; e . e " kertya pitka jono (viive
iltapaivaruuhkan aikaan, iltapaivaruuhkan aikaan, lyhene nykyverkkoon pain ajavien viive kasvaa . : ) .
kuitenkin kohtuullinen ja
palvelutaso D/F palvelutaso D/F verrattuna s
Huonot turbossa lyhin jono)
puolet

Katepalintielta Turuntielle
Tampereen suuntaan suuri
viive, palvelutaso F

Liikenneonnettomuusriski
kasvaa rakennettaessa
nelihaaraliittyma

Kehdonkukkulantielta
saapuvien viive kasvaa
verrattuna valottomaan




YHTEENVETO

» Nykytilanteessa Katepalintien ja Turuntien liittyma on ongelmallinen iltahuipputunnin liikenteessa,

- Katepalintieltd on vaikea paasta Turuntielle
e Katepalintien jono voi yltaa yli Sarvikkaantien liittyman estaen nain Sarvikkaantieltd paasyn Katepalintielle
» Nykytilanne vaatisi toimenpiteita

e Uusi maankaytto lisaa lilkennetuotosta maltillisesti

« Katepalintien palvelutaso heikkenee hieman nykyverkolla

e Kehdonkukkulatien liittyman rakentaminen edellyttaa liikenneturvallisuuden vuoksi Turuntien nopeuden
pudottamisen 80 km/h == 60 km/h seka liséksi liikennevalot tai kiertoliittyman.

e Liittyman kokonaistoimivuuden kannalta voidaan suositella turbokiertoliittymaa

« Vaihtoehtona on my0s pitda Ahtialantien liittyma omalla paikallaan ja parantaa Katepalintien ja
Turuntien liittymaa:
e Uuden maankayton liikennetuotos on arvioinnissa maltillinen, eika lisaa liittyman kokonaisliikennetta
merkittavasti, uuden maankayton houkuttevuutta ei tadssa ole arvioitu
» Katepalintielle kdantymiskaistat Turuntielle,
e Turuntielle kdantymiskaista Tampereen suunnasta,
e Liikennevalot liittymaan Katepalintien liittyméaan



JATKOTARKASTELU

Tarkennettiin viela Turuntien liikennemaaria ja kasvatettiin joka suunnan
liikennemaaria aina 10% inkrementeilla.

YN N X ARl Bright ideas. Sustainable change.



KVL 2019 — VAYLAN LIIKENNEMAARAKARTTA, MALLIALUE
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Ahtiala

Kaytetaan Turuntien
liikennemaarien arvioinnissa LAM
40-pisteen suuntajakaumaa ja
Vaylan lilkennemaarakartan
vuoden 2019 lukemia:

LAM 401 Vt3 Lempaala Saaksjarvi
lItahuipputuntijakaumas:

11% Tampereelle

7% Tampereelta

== Turuntien KVL 7842 (2019):
Valtatielle 11% x 7842 ~ 860 <
Valtatieltd 7% x 7842 = 550 #~
Yhteensa 1410 ajon/IHT



ENNUSTELITKENNE — LITKENTEEN KASVUN VAIKUTUKSET
TOIMIVUUTEEN

Ensin tutkittiin nykyverkon toimivuutta kasvattamalla nykyliikenteen maaria 20%. Lisaksi tutkittiin
nykyverkkoa uudella maankaytolla — nykyliikennemaarat +20%. Talla haluttiin selvittaa uuden
maankayton vaikutus Katepalintien ja Turuntien liittymaan.

Alueen kasvukerroin vuodesta 2017 vuoteen 2040 on kevyilla ajoneuvoilla 1,288 ja raskailla 1,267.

Seuraavaksi selvitettiin kiertoliittymavaihtoehdon toimivuutta ennusteliikenteella kasvattamalla
nykyliikenteen méaaria 10%, 20%, 30% ja 40%.

Maksimijonokuvissa paasuunnan maksimijono voi syntya satunnaisesti, kun liilkenteen nopeus ns. jojo-
vaikutuksen ansiosta pienenee alle 5 km/h. Jono voi kuitenkin alkupaasta kulkea jo normaalisti eika

seisovaa jonoa valttamatta synny laisinkaan.

RAMBGOLL




VEO 2021 JA VEO ENNUSTE: NYKYJARJESTELYT JA MAANKAYTTO

litahuipputunnin aikana Katepalintien jono voi yltaa Sarvikkaantien liittyman yli, jonka
seurauksesta Sarvikkaantie jonoutuu. Ennusteessa lisatty 20% liikennetta nykyliikenteeseen.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)
Ennuste - IHT 2021 " Ennuste

Viivytys (s) valo
ohjaamattomiss:
liittymissé (HCM20




A\ ™, AWWA /\ i\ L /\ ® ®

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa
liittymiss3 (HCM2010)
()
C Ci @ . 0]0]S Ci 0 Ci 2 Jd C Ci 0 ors Ci =
A C Ci 0 A Al C C Ch Ci 2 C Ci C ' S O C C Ci YA
2C Ci U > A Dda > Ci O Ci AU 1L
CA




VE 3A IHT LAHTOTILANNE: TURBOKIERTOLIITTYMA, MAANKAYTTO
ASEMAKAAVALUONNOKSEN MUKAISESTI, NYKYLIIKENNEMAARAT +210%b0

Lisatty laht6tilanteeseen noin 10% lisaa liikennetta (Vt3:lta +24% ja Vt3:lle 3%, avg 10%0).

Turbokiertoliittymassa maksimijonot lyhenevat selkeasti ja toimivuus hyva joka suunnassa.
Jonopituudet max [m]
IHT2021

Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)
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VE 3B IHT: TURBOKIERTOLIITTYMA, VE3A +10%

Paasuunnalle voi syntya hetkittain jonoa. Toimivuus hyva joka suunnassa.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (vériskaalaus)
IHT2021+1O% ) dl H i IHT2021+1O% Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-

b luokka ohjaamattomissa
3 liittymissd (HCM2010)




VE 3C IHT: TURBOKIERTOLIITTYMA, VE3A +20%0

Paasuunnan maksimijonopituus kasvaa. Keskimaarin viiveet kuitenkin pienia.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

IHT2021+20% " IHT2021+20%

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa
liittymissd (HCM2010)




VE 3D IHT: TURBOKIERTOLIITTYMA, VE3A +30%0

Toimivuus hyva. Palvelutaso A joka suunnassa.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa

liittymissd (HCM2010)

1HT2021+30% B IHT2021+30%




VE 3E IHT: TURBOKIERTOLIITTYMA, VE3A +40%0

Toimivuus muuten hyva, mutta Kehdonkukkulatielle noin 20 sek viive, palvelutaso C.

Jonopituudet max [m] Viiveet avg [sec] ja palvelutaso (variskaalaus)

Palvelutaso | Palvelutaso-
luokka

IHT2021+40%  ET IHT2021+40%

Viivytys (s) valo-
ohjaamattomissa
liittymissd (HCM2010)




YHTEENVETO

Uuden maankayton vaikutusta tutkittiin sailyttamalla Ahtialantien liittyméa nykyisella paikallaan ja
ohjaamalla uusi maankayttd sen kautta. Uusi maankayttd toimisi hyvin nykyisen liittyman kautta,
mutta Katepalintien lilikenne vaatii liittymamuutosta toimivuuden yllapitdmiseksi ja parantamiseksi
joka tapauksessa tulevaisuudessa uudesta maankaytosta riippumatta.

Turbokiertoliittymalla voidaan varautua jopa 30%o:n liikenteen kasvuun, jolloin liittyman toimivuus on
viela hyvéalla tasolla (palvelutaso A joka suunnassa).

Liikenneméaaran kasvaessa nykyliikenteesta 40%o, viivetta syntyi ainoastaan Kehdonkukkulantien
suunnassa palvelutason ollessa C ja keskimaéaraisen viiveen noin 20 sekuntia.

Moottoritien suunnasta 2+2 -kaistaisen tiejakson muuttumisella 1+1 -kaistaiseksi ei ole vaikutuksia
suunniteltavaan kiertoliittym&an tai sen toimivuuteen. Moottorltlen suunnasta 1-kaistaista osuutta on
lahes 700 metria tutkittuun kiertoliittymaan. = 0 1\

Tutkittu kiertoliittyma on valtatiejaksolla kohtuullisen
etaalla moottoritien eritasoliittymasta. Kiertoliittymia
on Suomessa kaytossa jopa moottoriteiden paate-
pisteina. Tassé tapauksessa olisi mahdollista toteuttaa
2+2-kaistaisuus koko matkalle nykyisten ramppien ja
tutkitun kiertoliittyman valille.

RAMBGOLL




